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APRESENTACAO

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), instituida pela Lei Federal n? 12.587, de 3 de janeiro
de 2012, representa um marco na organizacdo da mobilidade nas cidades brasileiras ao estabelecer
principios, diretrizes e instrumentos voltados a promogao do acesso universal a cidade, a integracdo entre
os diferentes modos de transporte e ao desenvolvimento urbano sustentavel. A politica reconhece a
mobilidade como um direito fundamental para o exercicio da cidadania, uma vez que o acesso as
oportunidades de trabalho, educacdo, saude, lazer e demais servigos urbanos depende diretamente da
existéncia de um sistema de deslocamentos eficiente, seguro, inclusivo e ambientalmente responsavel.

Nesse contexto, a legislagdo atribui aos municipios a responsabilidade pelo planejamento,
implementac¢do, monitoramento e avaliacdo da politica de mobilidade urbana em seus territérios. O
principal instrumento para a concretizagdo desses objetivos é o Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel (PlanMob), documento técnico e estratégico que orienta as a¢ées do poder publico no
curto, médio e longo prazo, articulando a mobilidade com o planejamento territorial, o uso e ocupagao
do solo, a politica habitacional, a preservacdao ambiental e o desenvolvimento econdmico local.

O objetivo de um Plano de Mobilidade é aumentar a eficacia dos deslocamentos de pessoas e cargas
dentro do meio urbano, promovendo a melhoria da qualidade de vida dos moradores, bem como
da produtividade econdmica da regido onde o estudo estd sendo realizado. Com o intuito de
atender ao objetivo principal, p6de-se apresentar os principios abrangidos pelo plano: respeito ao
cidadado e ao visitante, com foco no usudrio; processos participativos e justica social; transparéncia;
respeito ao meio ambiente, humanizacdo da cidade; prioridade ao transporte coletivo sobre o
individual; transporte publico de qualidade; modos sustentdveis de mobilidade; condicdes
favordveis e seguras de circulagao de pedestres e ciclistas, bens e mercadorias.

A constru¢do de um plano bem consolidado, compativel com a realidade do municipio e que tenha
elementos capazes de auxiliar o municipio na gestdo de recursos para melhoria da mobilidade urbana,
requer um processo participativo, a partir do qual sejam identificados os anseios da populagdo, para que se
busquem as melhores solu¢des. Além disso, um plano consistente deve estabelecer objetivos claros, metas
mensuraveis e mecanismos permanentes de monitoramento e avaliagcdo, permitindo acompanhar sua
implementagdo ao longo do tempo e realizar os ajustes necessdarios diante das transformagdes urbanas,
demograficas, econémicas e ambientais do municipio. Dessa forma, o PlanMob deixa de ser apenas um
documento orientador e passa a constituir um instrumento permanente de gestdo publica, apoiando a
tomada de decisdes e a priorizagdo dos investimentos em infraestrutura, transporte e mobilidade.

Deste modo, o presente relatério parcial denominado “RP06 — Propostas” apresenta as metas
e acOes estratégicas para alcancar os objetivos anteriormente definidos (RP05) e os indicadores
a serem utilizados para monitoramento da implanta¢ao do Plano de Mobilidade.

No Capitulo 1 explica-se a abordagem metodolégica adotada. Em seguida, no Capitulo 2 s3o
apresentadas as metas, a¢Oes estratégicas e indicadores. No Capitulo 3 apresentam-se os resultados
das analises das propostas, a partir dos ganhos e perdas de acessibilidade urbana comparando-se o
cenario futuro com implantacdo das propostas e o cenario atual. No Capitulo 4 descrevem-se as
possiveis fontes de financiamento que podem ser empregadas para implantacdo das propostas.
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1. ABORDAGEM METODOLOGICA

O PlanMob Miracema é elaborado seguindo o processo de planejamento apresentado na Figura 1. A partir do
diagndstico (RP03 e RP04) e da visdo de cidade desejada (RP04) foram definidos os objetivos e delimitados
os principios e diretrizes (RP05), desdobrando-os nas propostas apresentadas nesse relatério (RP06).

Figura 1. Processo de Planejamento.
@)
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Fonte: Adaptado de Brasil (2006)

Prossegue-se a definicdo de metas, que correspondem a delimitacdo de resultados com prazos para execucao,
e em seguida estabelecem-se as a¢Oes estratégicas. As estratégias podem ser organizadas em programas, que
correspondem a conjuntos de acdes complementares voltadas para um objetivo definido. A fase operacional
pode entdo ser iniciada, com a implementacdo do plano e seu monitoramento e avaliagdo continuos. Neste
relatério é proposto ainda um cronograma de implantagao das a¢des, compativel com as metas estabelecidas.
A partir dessa base conceitual, as propostas do PlanMob foram estruturadas conforme as etapas da Figura 2.

Figura 2. Etapas para definicdo das propostas.

Objetivos Especificos

eElaborados conforme apresentado no relatério RPO5 - Objetivos

eFormulagdo de metas
eDefinicdo de fases de implantagdo conforme critérios locais

*Proposicdo de agles estratégicas para o alcance das metas
¢Oficina Participativa de Propostas
eAnalise do impacto das propostas na acessibilidade urbana

eVinculagdo das agGes estratégicas para o alcance das metas

*Proposta de cronograma de implantagdo
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As metas definidas foram espacializadas, definindo-se fases de implantacdo de acordo com critérios
especificos de cada componente. As acOes estratégicas foram entdo propostas de acordo com analise
técnica e colocadas em discussao na Oficina Participativa de Propostas, realizada em 10 de junho de
2026. Apds a consolidacdo das sugestdes trazidas pelos participantes, as propostas finais integraram
as redes de transporte a pé, cicloviario e de transporte motorizado para analise dos impactos na
acessibilidade urbana. Em seguida, as estratégias foram organizadas em programas com
identificacdo de possiveis fontes de financiamento, compondo o cronograma final de acdes estratégicas.

1.1. Metas

As metas foram formuladas visando atingir os objetivos no prazo maximo de 10 anos de vigéncia
do Plano de Mobilidade Urbana. Para tanto, foram definidas diferentes fases de implantacao,
varidveis de acordo com cada objetivo. A especificacdo das fases de implementacdo de ac¢les
orientadas a mobilidade de pedestres, ao uso de bicicleta e ao transporte publico foi fundamentada
em dois grupos de atributos: demanda e oferta. Cada objetivo foi desdobrado em critérios de
especificos. Os critérios considerados para cada modo estdo apresentados a seguir.

1.1.1 Infraestrutura para pedestres

Os objetivos relativos a infraestrutura para pedestres foram construidos a partir do diagndstico da estrutura
urbana existente, considerando varios fatores: (i) a localizagdo dos equipamentos urbanos basicos que atraem
pessoas diariamente - equipamentos de educacdo, saude, lazer, incluindo a rodoviaria — demarcando uma area
de influéncia de 300 metros como parametro de distancia imediata/preferencial de caminhada; (ii) os
setores onde moram as pessoas de menor renda e que se encontram consolidados, isto €, possuem um nivel
alto de ocupacdo dos lotes; (iii) as condicdes das calcadas em relacdo a presenca ou auséncia de
pavimentacdo; (iv) a localizagdo dos eixos vidrios comerciais mais importantes da cidade (Mapas 1 e 2).

Para o objetivo 01, relacionado a implantagao de calgadas, considerou-se na primeira fase a implantagao
de calgadas em eixos de acesso a drea central, com potencial de favorecer as ligagdes entre setores
centrais e periféricos e entre a Parte Baixa e a Parte Alta. Na segunda fase, foram incluidos os setores
periféricos de menor renda e alto indice de lotes ocupados, com elevado percentual de vias sem calgadas.

Para o objetivo 02, relacionado a qualificacdo de calgcadas, considerou-se a distancia de equipamentos
urbanos como escolas, equipamentos de saude e lazer, sendo priorizados na primeira fase os trechos
viarios localizados a uma distancia de até 300m desses equipamentos. Na fase seguinte, foram
incluidos os trechos de vias de bairros residenciais de maior densidade populacional, e na ultima fase,
seriam contemplados os setores em expansdo, ainda com baixa ocupacao.

O objetivo 03, relativo as travessias acessiveis, definiu-se como prioridade implantar ou adequar as rampas de
acessibilidade, piso tatil em calgadas e faixas de pedestres nos eixos comerciais principais e no entorno imediato
dos equipamentos de educagdo, salide e lazer e da rodoviaria. Como segunda fase, essa determinacdo se amplia
para os eixos comerciais secundarios e nas areas de influéncia dos mesmos equipamentos, atingindo 300
metros de distancia viaria. Como ultima fase, a drea de ocupagdo se da no restante dos setores ocupados, e,
continuamente, a gestdo publica deve monitorar a expansao da cidade para dar continuidade as acdes.

Nos Mapas 1 e 2 sdo apresentados, respectivamente, o diagndstico da estrutura urbana para
pedestres e as dreas prioritdrias para rampas de acessibilidade nos eixos comerciais principais da
cidade e no entorno dos equipamentos coletivos.
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Mapa 1. Diagndstico geral da estrutura urbana para deslocamento a pé.
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Mapa 2. Areas prioritarias para rampas de acessibilidade nos eixos comerciais principais da cidade
e no entorno dos equipamentos coletivos.
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1.1.2 Infraestrutura ciclovidria

A estruturacdo da rede ciclovidria levou em consideragdo os seguintes critérios: conectividade de
bairros com maior densidade populacional e menor renda média domiciliar mensal, e facilidade
de acesso a instituicdes de ensino, equipamentos de lazer e areas comerciais. Além disso, foram
consideradas as declividades das vias e a possibilidade de integracdao com o modo de transporte
hidroviario. Em relacdo as caracteristicas do sistema viario, priorizaram-se as vias que
apresentam largura superior a 7 metros e menor interferéncia de trafego de veiculos pesados,
resultando na rede apresentada no Mapa 3. Vias de Articulagdo para Implantacao da Rede Cicloviaria.

A definicdo do tracado da rede buscou garantir rotas lineares, seguras, coerentes e atrativas. A
distribuicdo espacial dos diferentes tipos de infraestrutura (ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas) esta
espacializada no Mapa 11. Sugestao de Tipos de Infraestrutura Cicloviaria, que sugere a solucdo
técnica mais adequada para cada secdo viaria. Entende-se, porém, que é necessdrio o desenvolvimento
posterior de projetos executivos pela prefeitura para a proposicao de solucdes especificas para os
trechos da rede ciclovidria, cujas diretrizes técnicas, conceitos e parametros normativos de
dimensionamento encontram-se detalhados no Apéndice A.

Para viabilizar as metas de expansao e o incremento anual nas viagens utilitarias, a rede foi planejada para ser
implantada em trés fases, conforme o Mapa 6 — Fases de implantag¢do da rede ciclovidria. A Fase 1 prioriza a
interligagdo entre a Cidade Baixa e a Cidade Alta, alinhando-se as diretrizes do Plano Diretor. O foco inicial
concentra-se em conectar os setores de maior densidade e menor renda as principais areas comerciais. A Fase
2 expande a rede por meio de novas rotas de articulacdo entre os bairros localizados nas bordas da area
urbanizada e a malha ciclovidria principal. A Fase 3 consolida a complementacdo da rede, estruturando o
atendimento na Cidade Alta e expandindo o acesso as areas de lazer e as novas conexdes planejadas.

Como elemento fundamental de apoio e incentivo ao uso da bicicleta, propde-se a implantacdo de paraciclos
junto as escolas e equipamentos de lazer situados nas proximidades da rede proposta. Adicionalmente, foi
delimitada uma Area prioritaria para implantacdo de paraciclos em via publica, voltada a atender as dreas
de maior concentra¢do comercial da cidade (Mapa 7 — Localizagdo e fases de implantagdo de paraciclos).

1.1.3 Transporte Publico Coletivo

As andlises do diagndstico indicaram que o porte atual da cidade ainda é atendido pelo transporte ativo, e,
portanto, melhorias de infraestrutura para pedestres e ciclistas sdo a¢des prioritarias. No entanto, a expansao
urbana deve ser monitorada, visto que mudangas na ocupacgdo e crescimento da cidade, podem tornar
necessario o servico de transporte publico coletivo. Para orientar esse monitoramento, foi proposta uma curva
gue limita uma drea de expansdo. Caso a ocupagdo extrapole esse limite, um estudo de viabilidade técnica e
econOmica para prestacdo de servico de transporte publico devera ser realizado. Essa curva foi tracada
seguindo as etapas: i) foram selecionados os trechos de vias classificados como 'eixo comercial principal'; ii) foi
tragado um buffer das linhas do eixo comercial principal, delimitando um poligono; iii) identificou-se o
centroide do poligono buffer do eixo comercial principal; iv) tragou-se um circulo com raio de 3,5 km e centro
no centroide do eixo comercial principal; v) fez o recorte da area a partir do limite municipal de Miracema
(IBGE, 2025). O raio de 3,5 km foi definido como distancia maxima euclidiana até a area comercial a ser
percorrida por modos ativos. Observa-se que o percurso na rede viaria pode diferir-se de 3,5 km, porém
ndo seria possivel tracd-lo uma vez que na drea de expansao ainda ndo existem vias implantadas.
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Mapa 3. Demarcacgdo de vias de articulagdo para estudo de rede cicloviaria.
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1.1.4 Vagas de carga e descarga

A proposicdo de vagas de carga e descarga teve como principio a localizagcdo 6tima de vagas
destinadas ao atendimento de Polos Geradores de Viagens - PGV. Foram considerados apenas
os estabelecimentos previamente classificados como comércio e industria, derivados da
classificagdo setorial dos estabelecimentos. Ao todo, foram considerados 263 PGVs nesse cenario.

A primeira etapa analitica consistiu na gera¢do de uma densidade Kernel dos PGVs. Esse método transforma
o conjunto de pontos em uma superficie continua de intensidade, na qual areas com maior concentracao
de estabelecimentos recebem valores mais altos. Conceitualmente, cada PGV contribui para a densidade no
seu entorno por meio de uma fungao suavizadora, e a soma dessas contribuicdes permite identificar zonas
de maior pressao territorial por atendimento. No contexto desta analise, a densidade Kernel funciona como
uma leitura exploratdria: ela ndo decide automaticamente onde as vagas serdo implantadas, mas ajuda a
interpretar a concentracao espacial da demanda e a coeréncia dos resultados dos modelos de localizacdo-
alocacdo. Em seguida, foram geradas vagas candidatas sobre a base geografica de vias contendo a
largura vidria. Antes da criacdo dos pontos candidatos, foi aplicado um filtro espacial e atributivo para
manter apenas os trechos vidrios com largura minima de 8 metros. Essa restricdo foi incorporada para
representar apenas vias com maior possibilidade fisica de receber vagas de carga/descarga ou
estacionamento sem comprometer de forma significativa a circulacao viaria. Sobre esses trechos filtrados,
foram criados pontos candidatos espacados de 15 em 15 metros, resultando em 2.643 vagas candidatas.

A distancia mdxima entre as vagas e os estabelecimentos comerciais e industriais foi definida em
100 metros. Assim, um PGV sé poderia ser considerado atendido por uma vaga caso estivesse
localizado a até 100 m dela, considerando distancia euclidiana no sistema de coordenadas
projetadas utilizado na analise. O niumero maximo de vagas selecionadas foi limitado a 15. Foram
entdo rodados dois modelos de localizagcdo-alocacdo: maxima cobertura e p-medianas capacitado.

No modelo de mdxima cobertura, o objetivo foi selecionar até 15 vagas candidatas de forma a maximizar
o numero de PGVs atendidos dentro do raio de 100 m. Esse modelo privilegia abrangéncia: ele busca
cobrir o maior nimero possivel de estabelecimentos, independentemente de pequenas diferencas de
distancia entre vagas e PGVs, desde que estejam dentro do limite maximo estabelecido.
Matematicamente, o modelo seleciona um subconjunto de pontos candidatos e ativa a condi¢do de
atendimento para cada PGV que possua ao menos uma vaga selecionada dentro do raio de cobertura.

No modelo de p-medianas capacitado, o objetivo muda: busca-se minimizar a soma das distancias entre
os PGVs atendidos e as vagas selecionadas, respeitando o limite de 15 vagas e a distancia mdxima de 100
m. Diferentemente da maxima cobertura, a p-mediana tende a produzir uma aloca¢do mais orientada a
proximidade média entre demanda e oferta. A versdo capacitada incorpora restricbes de atendimento
por vaga, evitando que uma Unica vaga concentre uma quantidade excessiva de estabelecimentos
associados. Por isso, esse modelo pode atender menos PGVs no total, mas tende a organizar a alocacao
de forma mais equilibrada e com menor custo espacial entre vaga e estabelecimento atendido.

Os resultados indicam uma diferencga importante entre os dois modelos. Com 15 vagas, o modelo de maxima
cobertura atendeu 117 PGVs, enquanto o modelo de p-medianas capacitado atendeu 46 PGVs. A diferencga é
esperada, pois os modelos respondem a objetivos distintos. A maxima cobertura for¢a a sele¢do das vagas
gue ampliam ao maximo o alcance territorial dentro dos 100 m, sendo mais adequada quando o critério
principal é atender o maior nimero possivel de estabelecimentos. Ja a p-mediana capacitada é mais restritiva,
pois combina proximidade, limite de distancia e controle da distribuicao de demanda entre as vagas.
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Na maxima cobertura, as 15 vagas atenderam em média 7,8 estabelecimentos por vaga, com minimo de
4 e maximo de 13. Na p-mediana capacitada, a média foi de 3,07 estabelecimentos por vaga, com minimo
de 3 e maximo de 4. Isso mostra que a maxima cobertura concentra mais demanda em algumas vagas
estratégicas, enquanto a p-mediana capacitada distribui o atendimento de forma mais controlada.

Nesta anadlise, devido ao porte do municipio, optou-se pelo método que priorizasse o maior nimero
de estabelecimentos atendidos. Para fins de politica publica ou planejamento operacional, a
madxima cobertura é mais indicada para definir uma rede inicial de vagas com maior alcance.

1.2, Proposicao de acdes estratégicas

As acdes estratégicas foram norteadas pelas diretrizes e principios do PlanMob, apresentados no RP0O5
— Objetivos e foram propostas considerando as especificidades apontadas pelo diagndstico (RP03 —
Diagndstico Técnico), as sugestdes da populacdo e analise de impactos na acessibilidade urbana.

1.2.1 Oficina Participativa de Propostas

A 12 Oficina de Propostas do Plano de Mobilidade Urbana de Miracema do Tocantins (PlanMob) foi realizada
em 10 de junho de 2026 e teve como objetivo promover a construgdo participativa das propostas preliminares
do plano, integrando o conhecimento técnico produzido pela equipe de elaboracdo as percepcdes,
experiéncias e demandas da populacdo local e dos representantes da administracdo publica municipal.

A metodologia adotada foi estruturada a partir dos principios da participacdo social ativa e da
gestdo democratica, previstos na Politica Nacional de Mobilidade Urbana. Para tanto, foram
elaborados previamente mapas tematicos contendo diagndsticos e propostas iniciais para os
diferentes componentes do sistema de mobilidade urbana. Esses materiais foram expostos nas
paredes do auditdrio, permitindo que os participantes circulassem livremente entre os temas,
observassem as informacgdes apresentadas e contribuissem diretamente sobre os mapas.

A dinamica foi concebida de forma a estimular o didlogo entre os conhecimentos técnicos e as vivéncias
cotidianas dos usudrios da cidade. A partir da analise dos mapeamentos, os participantes puderam
identificar problemas, potencialidades e oportunidades de intervengao relacionadas a mobilidade urbana,
contribuindo para o aperfeicoamento das propostas em desenvolvimento. Dessa forma, o processo
possibilitou que as solugdes propostas fossem validadas e enriquecidas pelas experiéncias praticas da
populagdo, fortalecendo a legitimidade e a aderéncia das futuras aces as necessidades locais.

Os mapas foram organizados em quatro eixos tematicos principais. O primeiro eixo abordou o Sistema Vidrio,
contemplando propostas de hierarquizagao das vias urbanas, intervengdes vidrias e definigdo de sentidos de
circulacao. O segundo eixo tratou da mobilidade por bicicleta, apresentando a proposta preliminar de rede
ciclovidria municipal. O terceiro eixo foi dedicado a mobilidade a pé, incluindo propostas para qualificacdo
das calgadas, estrutura urbana voltada aos deslocamentos pedonais e implantagdo de travessias acessiveis.
Por fim, o quarto eixo reuniu propostas relacionadas a gestdo da mobilidade, envolvendo acdes
institucionais, normativas e administrativas para fortalecimento da politica municipal de mobilidade urbana.

A participa¢do nos diferentes temas ocorreu de forma livre, permitindo que cada participante contribuisse
nos assuntos de maior interesse ou familiaridade, sem restricdo quanto ao nimero de temas analisados
ou quantidade de propostas, tempo ou contribuicGes. Essa estratégia favoreceu o engajamento dos
presentes e possibilitou a obtencdo de contribuicées diversificadas, provenientes de diferentes grupos
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sociais e setores da administracao publica.Durante toda a oficina, cada mural tematico contou com o
acompanhamento de um especialista do IAC/UFT, responsavel por orientar os participantes quanto a
interpretacdo dos mapas e propostas apresentadas, esclarecer dividas técnicas e apoiar o registro das
contribuicdes. Essa estratégia buscou assegurar a efetiva participacao da populacdo, promovendo o didlogo
entre o conhecimento técnico e as experiéncias cotidianas dos usuarios do sistema de mobilidade urbana.

Nas Figuras 3 e 4 sdo apresentados, respectivamente, a participacdo da populacdo entre os temas e
o sistema vidrio como destaque nas discussoes.

Figura 3. Participacao da populagcdo entre os temas
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Fonte: IAC/UFT (2026).

As contribuicdes foram registradas por multiplos instrumentos participativos. Os participantes puderam
realizar anotagbes textuais diretamente nos mapas, representar propostas por meio de desenhos e
esquemas graficos, além de utilizar um sistema de indicadores semaféricos adesivos para classificar os
elementos apresentados. Nesse sistema, a cor vermelha indicava problemas ou situagdes criticas, a cor
amarela representava pontos de aten¢do ou aspectos que demandavam andlise complementar, e a cor
verde identificava potencialidades, oportunidades ou propostas consideradas positivas para o municipio.

Figura 4. Sistema vidrio como destaque nas discussdes

Fonte: IAC/UFT (2026).
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A metodologia adotada permitiu contribuicdes qualitativas relevantes para a consolidacdao das
propostas do PlanMob, proporcionando um ambiente colaborativo de discussdo e construgao
coletiva. Observou-se maior concentragdo de participantes e contribuicdes no tema Sistema Viario,
evidenciando a relevancia das questdes relacionadas a circulacdo e organizacdo das vias urbanas para
a populacdo local. Em seguida, destacaram-se os temas relacionados a mobilidade de pedestres e
ciclistas, enquanto as discussdes voltadas a gestdo da mobilidade registraram menor participacdo
relativa, embora tenham produzido contribuicdes importantes para o aprimoramento institucional.

Os resultados obtidos durante a oficina foram sistematizados e incorporados ao processo de
elaboragdo do Plano de Mobilidade Urbana, subsidiando a definicdo das propostas, programas e
acOes estratégicas que compordo o documento final. A sistematizacdo das contribuicGes coletadas
durante a oficina, bem como o detalhamento das propostas registradas nos mapeamentos
participativos, conforme prévia na Figura 4 a seguir, encontram-se pormenorizados no Apéndice E.

Figura 5. Mapeamentos tematicos com os registros de propostas dos participantes.

OO Henliera \ragema i

PROPOSTAS D GESTAO MUNICIPAL

LA ¢ INSTITLOCNALZAGAR UMD

s oDessramerts de Témit:

et de Cors  d: Vot Lebwrs o
alfseretcy Foos Gesdiees e ivzem.
PN —

St e Funtamema.

s e

sesTio saRTEITI:
LG 0 Consatio Murkspal 3 sz o Ut (74T
2.z o Fundo Murhipal s Desmémeres Urbams U}

Fonte: IAC/UFT (2026).
1.2.2 Impactos na acessibilidade urbana

A proposta de caracterizagdo dos niveis de acessibilidade a fun¢des urbanas em Miracema foi empregada
como instrumento para avaliacdo das propostas e orientacdo da proposicdo de acles estratégicas,
cronograma de implementacdo e proposicdo de instrumentos de monitoramento. A mensuracdo dos nhiveis
de acessibilidade as diferentes func¢ées permite a construgao de um objetivo estratégico geral e possibilita
a coordenacdo das dimensées geografica, ambiente construido, socioeconémica e comportamental.

Instituto de Atencdo as Cidades — IAC Universidade Federal do Tocantins FAPTO
E-mail: cidades@uft.edu.br Homepage: www.iacuft.org.br pag. 11/132



mailto:cidades@uft.edu.br
http://www.iacuft.org.br/

PlanMob S
Miracema jragema Uﬁ :

Plana de Mohilidade Lirhana de Miracema S

Os indicadores para mensuracao da acessibilidade foram diferenciados entre as funcdes urbanas,
adaptados a abrangéncia de cada funcgdo, considerando medidas baseadas em infraestrutura e em
localizacdo. Os indicadores utilizados foram: tempo minimo para acesso a oportunidade mais
préxima; numero total de oportunidades disponiveis dentro de diferentes limites de tempo
(impedancia); e acessibilidade potencial. Esses indicadores, apesar de serem os mais comumente
utilizados para avaliacdo de impactos de politicas de transporte sobre a acessibilidade (IPEA, 2020),
ndao consideram a influéncia de fatores como custos monetarios da viagem e caracteristicas
pessoais. Em contrapartida, sdao indicadores que podem ser gerados com dados secundarios e,
portanto, apresentam menor custo metodoldgico e possibilitam maior reprodutibilidade, tornando
mais tangivel a construgao dos instrumentos de monitoramento visando acesso as fungdes urbanas.

1.2.1. Indicadores
a. Tempo minimo (TM)

Esse indicador refere-se ao tempo minimo necessario para acesso a oportunidade mais préxima
considerando base residencial e é apresentado na Equacdo 1 (IPEA, 2020).

(1)

TMop = min(top)

TMyp é a acessibilidade de tempo minimo da origem O para a oportunidade P; typ é o tempo de
viagem da origem O até a oportunidade P.

Os atributos necessarios para cOmputo da acessibilidade de tempo minimo sdo:

B |ocalizacdo das oportunidades por tipo de fungao;

B  |ocalizacdo dos centroides das unidades espaciais;

B sistema viario modelado em rede multimodal com as impedancias especificas de cada modo;
B premissa de velocidade para cada modo de transporte.

b. Medida cumulativa de acesso a oportunidades (CMA)

Na Equacdo 2 é apresentado o calculo da acessibilidade cumulativa a oportunidades (CMA).
A; é a acessibilidade cumulativa da origem i, considerando o limite de tempo T, para a
oportunidades de fungdo urbana O; 0; é o numero de oportunidades (empregos, escolas, e
outros equipamentos urbanos) no destino (unidade espacial) j; t, é o tempo de viagem entre
a origem i e o destino j; f(K) é a fungdo do tempo-limite que pode ser 0 ou 1, dependendo
se o tempo de viagem entre a origem i e o destino j é maior (0) ou menor (1) que o tempo
limite T. Os limites de tempo para a analise deverdo ser definidos em conjunto com a equipe
de trabalho, mas poderdo ser derivados de andlise estatistica exploratdria considerando a
mediana do tempo de deslocamento por grupos de interesse ou fungbes (IPEA, 2020).

n
A; = Z O;f(K) K= {1set;<T;0set;>T} (2)
j=1
Instituto de Atencdo as Cidades — IAC Universidade Federal do Tocantins FAPTO
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Os atributos necessarios para cOmputo da acessibilidade de tempo minimo sdo:

B |ocalizagdo das oportunidades por tipo de fungdo;

B |ocalizagdo dos centroides das unidades espaciais;

B sistema vidrio modelado em rede multimodal com as impedancias especificas de cada
modo;

B  premissas de velocidade para cada modo de transporte e de limites de tempo considerados.
Neste trabalho foi considerado o tempo limite de 15 minutos. Justifica-se essa escolha pelo
porte do municipio e pela sensibilidade da andlise. Se valores maiores fossem considerados,
a analise comparativa entre modos nao seria possivel.

c. Medida de acessibilidade potencial a oportunidades (A:"") baseadas em zonas

n
A = 2 0, (£ (3)
=1

Onde A’iﬂ" € a acessibilidade potencial por um determinado modo na zona i; 0; € o numero de
oportunidades de cada funcdo na zona j; e f(tiT;l") é a funcdo de impedancia baseada em tempo de

deslocamento pelo modo em analise dei aj.

Os atributos necessarios para cOmputo da acessibilidade de tempo minimo sdo:
B | ocalizagdo das oportunidades por tipo de fungao;
B |ocalizagdo dos centroides das unidades espaciais;
B Sistema viadrio modelado em rede;

B Premissas de velocidade para cada modo de transporte.

1.2.2. Fungdes urbanas

As func¢Bes urbanas foram classificadas em relagdo a sua abrangéncia:
B vizinhanga imediata, considerando como referéncia de cobertura dimensdes equivalentes
aos setores ou ZAT,;
®  abrangéncia local, considerando como referéncia de cobertura espacial, dimensdes
equivalentes as macrorregides (sul, centro, leste e oeste);
®  cidade, com abrangéncia na escala de toda a drea urbana de Miracema.
Essa classificagdo relaciona-se a capacidade de atracdo de cada fung¢do e cada equipamento e é
uma premissa para que sejam determinados os indicadores de acessibilidade pertinentes para cada

categoria de equipamento urbano. Em sintese, no Quadro 1, apresentam-se a abrangéncia e os
indicadores considerados para cada tipo de equipamento e respectiva funcao.
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Quadro 1. Classificacdo dos equipamentos por abrangéncia e definicdo do indicador de acessibilidade.

- ~ INDICADOR DE
FUNCAO ‘ TIPO DE EQUIPAMENTO ‘ ABRANGENCIA ‘ ACESSIBILIDADE
Servico de atendimento basico de Local Acessibilidade por
, saude tempo minimo
Saude L -~ s
Hospitais, clinicas e centros de alta . Acessibilidade
) Cidade .
complexidade potencial
creche, educacao infantil e ensino .. Acessibilidade por
Vizinhanca ,
fundamental tempo minimo
A ibili
Educagao Ensino médio Local cessibi @ade
cumulativa
A ibili
Ensino superior Cidade cessibi |Fiade
potencial
A ibili
Pracas, quadras, campos de futebol Local AEEllel @ade
Lazer e cumulativa
esportes Estadio Cidade Ace55|b|I|<‘jade
potencial
Come'ruo € Varejo de bens de baixa ordem: Acessibilidade
servicos Local .
. mercados cumulativa
(gerais)
Come.rC|o € L. . Acessibilidade
servicos Bancos, lotéricas e supermercados Cidade .
- potencial
(especializados)
Niveis de acessibilidade a atividades Acessibilidade
Postos de .. . .
comerciais na escala local e as Local e cidade cumulativa e
trabalho .. . .
atividades na escala da cidade. potencial
Fonte: IAC/UFT (2023).
1.2.3. Unidade de analise

Como os indicadores de acessibilidade considerados nesta etapa sdo baseados em infraestrutura e
localizacdo, foram consideradas unidades de analise baseadas na geometria dos quarteirdes,
visando a determina¢do da impedancia entre origens e destinos para cada modo e da estrutura
espacial das oportunidades por fungao.

As unidades de andlise (UA) foram geradas por meio de um modelo compativel com quarteirdes,
possibilitando: cobertura territorial ampla; mitiga¢do, quando possivel, do efeito da drea das unidades
na andlise e relagdes de vizinhanga por meio de matrizes de contiguidade ou distancia (centroides).

1.2.4. Populagdo de interesse

Nao foi feita diferenciacdo da populacdo de interesse para mensuracdo da acessibilidade a funcdes
urbanas por diferentes modos na etapa de caracterizagdo. Entretanto, para que o contexto urbano
fosse pensado de maneira universal, as velocidades de deslocamento a pé consideradas foram
compativeis com aqueles de grupos vulneraveis quanto a mobilidade urbana, como idosos e criangas.

Na etapa de avaliacdo das acdes, serdo explorados diferentes grupos populacionais em relagdo
aos niveis de renda, cor/raca, estrutura etaria, dentre outros atributos, relacionando
espacialmente os indicadores de acessibilidade propostos com as caracteristicas populacionais.

FAPTO
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1.2.5. Rede de transporte multimodal

Os niveis de acessibilidade foram mensurados para modos ativos (a pé e bicicleta) e motorizados individual
considerando a situacdo atual e a rede futura, com a implantacdo das estratégias propostas. A consideracdo
do tempo real de deslocamento como medida de impedancia ndo foi possivel no contexto de Miracema,
devido a inexisténcia de bases de dados com tais informacdes. Entretanto, devido ao porte e dindmica dos
deslocamentos no municipio, entende-se que o dado de tempo de deslocamento entre pontos de origem e
destino (centroides das unidades de analise) real aproxima-se daquele calculado por meio da velocidade
média da populagdo de interesse, identificada para os diferentes modos na literatura, e por meio de
levantamento em campo com a pesquisa de velocidade e retardamento. Ainda, é necessario o cbmputo de
incremento de impedancia para cada modo em funcdo de atributos ndo modificaveis, como a topografia.

Assim, determinou-se:

B o coOmputo das distancias reais (no sistema vidrio) considerando o caminho minimo entre
zonas de origens e equipamentos de destinos. A rede foi construida considerando as
intersegcdes como nds e os trechos viarios como links. O cdlculo das distancias foi realizado
em implementa¢Bes computacionais por meio da linguagem Python, gerando scripts que
possibilitaram o calculo de distancias pelo algoritmo de caminho minimo Djikstra.

B computo dos tempos de deslocamento para cada alternativa modal. Foi feita a
diferenciacdo dos tempos de deslocamento para os diferentes modos considerando as
velocidades e incrementos de impedancia conforme atributos ndo modificaveis do
ambiente para cada modo, e detalhamento a seguir. Foi modelada uma rede multimodal
para contemplar a complementariedade entre modos para acesso as oportunidades.

Para o modo a pé considerou-se a velocidade padrio de 3,5km/h, e impedancias relacionadas a declividade da
via e a infraestrutura da calgada (Quadro 2). Os valores de impedancia devido a declividade para os modos ativos
se basearam nos estudos de Pritchard et al. (2019) e os valores de impedancia para a infraestrutura foram
determinados a partir da observagao em campo. Para tanto, realizou-se uma pesquisa de contagem de pedestres
que percorriam trechos com diferentes perfis de infraestrutura, registrando-se em intervalos de 15 minutos o
numero de pessoas que caminhavam na calgada, na faixa de rolamento e que alternavam entre um e outro.

Quadro 2. Parametros adotados para a rede de transporte a pé.

CEEE VELOCIDADE IMPEDANCIA DEVIDO A IMPEDANCIA DEVIDO A
PADRAO (KM/H) DECLIVIDADE INFRAESTRUTURA DA CALCADA
Inclinagao Fator Calgada Fator
s impedancia (Fi) 5 impedancia (Fc)
Pavimentada larga
29 1 1
<2% 0 (>1.5m) 0
Entre 2 e 4% 0,7294 Pavimentada 0,32
3 estreita (<1.5m)
A pé 3,5 km/h Parcial ;
Entre 4 e 6% 0,4539 arclaimente 0,32
pavimentada
Entre 6 e 15% 0,2359
N3o pavimentada 0,01
>=15% 0,01
Fonte: IAC/UFT (2026).
Instituto de Atencdo as Cidades — IAC Universidade Federal do Tocantins FAPTO
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Observou-se que nas calgadas estreitas (largura inferior a 1,50m) cerca de dois tercos dos pedestres
circulavam pela faixa de rolamento em algum momento, sendo esse o valor adotado para representar
as barreiras de acesso que impediam a circulacdo exclusiva pela calgcada. Para os trechos com auséncia
de calgcada pavimentada, a restricdo foi considerada maxima, uma vez que nesses trechos o pedestre
fica exposto ao trafego de veiculos, sendo incompativel com condi¢des seguras de deslocamento.

Para o calculo da impedancia foi considerada a expressao final:

Para a caracterizacdo da acessibilidade por bicicleta, em uma primeira andlise, ndo foram
excluidos links especificos da rede, ndo havendo quaisquer restricdes ao deslocamento na
rede. Entretanto, atributos ndo modificdveis, como a topografia, foram considerados como
elementos que resultaram no aumento de impedancia, incrementando o tempo de acesso,
além da impedancia em funcdo da espera em cruzamentos com vias principais (Quadro 3).

Quadro 3. Determinacdo de impedancia em relacdo a declividade e espera em cruzamentos para

bicicletas
~ CRITICIDADE
ATRASO EM FUNCAO DA 5
VELOCIDADE o s QUANTO A
~ IMPEDANCIA DEVIDO A ESPERA EM CRUZAMENTOS
\"[e]n]e] PADRAO HIERARQUIA,
DECLIVIDADE COM VIAS ARTERIAIS E
(KM/H) GEOMETRIA E
COLETORAS o
CIRCULAGCAO
L Fator Considerando a velocidade e Quando o
Inclinagdo . . . . .
impedancia | os ciclos semafdricos, trecho foi
<2% 1,0 alocou-se 1 minuto de atraso considerado
em cada interse¢do. Para  critico, a
Entre 2 e 4% 0,7294 tanto, foi alocada metade do ' velocidade de
Bicicleta 15 km/h Entre 4 e tempo para cada link de circulagdo
0,4539 aproximac3o devialocal com para ciclistas
6% . . ) . .
via de hierarquia superior. foide 3,5 km/h
Entre 6 e
0,2359
15%
>=15% 0,01

Fonte: IAC/UFT (2026).

As informagbes apresentadas anteriormente no Quadro 4 referem-se a determinag¢do da
criticidade quanto a hierarquia, geometria e circulacdo. Esses parametros para cdlculo de
criticidade foram considerados para bicicletas e a combinagdo dos pardametros resultou em
trechos criticos ou nao criticos para o deslocamento por bicicleta. Nos trechos nao criticos, a
velocidade média no deslocamento foi de 15 km/h. Em trechos criticos, considerou-se 3,5 km/h.
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Quadro 4. Determinacdo de criticidade em rela¢do a funcdo, geometria e circulagdo viaria para

bicicletas
~ LARGURA .
FUNCAO E SENTIDO .
) FAIXA DUPLA? EFETIVA TOTAL CRITICO
(E VIA PRINCIPAL) DUPLO
(m)

Sim Sim <7 NA Critico
Sim Sim >7 NA Nao critico
Sim Nado <7 Ndo Critico
Sim N3o >7 Nao Nao critico
Sim N3o <12,5 Sim Critico
Sim N3o >12,5 Sim N&o critico

Fonte: IAC/UFT (2023).

Para o transporte individual motorizado, considerou-se a velocidade média obtida na pesquisa
de velocidade e retardamento, conforme tipologia apresentada no Quadro 5.

Quadro 5. Velocidades médias por tipologia vidria.

Velocidade média
de percurso (km/h)

Sentido Pavimentagao Hierarquia

1 AD Méo dupla com Pavimentada Principal de 40,30
canteiro central articulagao
2 AS Simples de mao dupla Pavimentada Pr|r'm|pa| ije 35,53
articulagao
3 LA Simples de mao dupla Pavimentada Local 31,41
4 LC Simples de mdo Unica Bloco intertravado Local 23,01
5 LCNP Simples de mdo dupla N3o Pavimentada* Local 23,94
. - . Principal de
6 CS Simples de mdo dupla Pavimentada 38,06
acesso
7 D Ma3ao (I:Iupla com Pavimentada Principal de 32.10
canteiro central acesso
8 LRS Simples de mao dupla Pavimentada Rodovia 48,96
9 LRD Mao (Iiupla com Pavimentada Rodovia 53,58
canteiro central

* O valor de referéncia para vias ndo pavimentadas foi adotado de IAC (2023).

Fonte: IAC/UFT (2026).
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Como resultado desse processo, foram construidas matrizes de origens e destinos para cada
alternativa modal considerando os centroides das unidades de andlise como origens e destinos,
uma vez que os dados referentes a localizacdao dos equipamentos foram apropriados as unidades
de analise, compondo uma variavel adicional aos dados de cada zona de trafego. Os tempos de
deslocamento estimados entre origens e destinos para cada alternativa modal consideraram as
informacgdes apresentadas nos Quadros 2, 3, 4 e 5.

Atributos de sentido de circulacao foram associados aos links por meio de uma varidvel que indicava
se no trecho vidrio é permitida a circulagdo nos dois sentidos ou se € mao Unica. Essa informacgao
foi considerada como restricdo de circulagdao na estruturacao da rede para os modos bicicleta e
automovel, atendendo ao Cddigo Nacional de Transito.

Como resultado desse processo, foram construidas matrizes de origens e destinos para cada
alternativa modal considerando: (i) os equipamentos relativos a cada funcdo como destinos; (ii) os
centroides das unidades de andlise como origem, e (iii) os tempos de deslocamento estimados entre
origens e destinos para cada alternativa modal.

1.2.6. Ganhos de acessibilidade

A analise de acessibilidade apresentada no item anterior foi aplicada em dois cendrios: o cenario
atual, considerando a rede viaria existente com todos os atributos identificados no diagndstico;
e o cendrio futuro simulando a rede com a implantacdo das propostas. Para cada cendrio, foram
calculados os indices de acessibilidade adequados ao equipamento urbano e sua abrangéncia. A
comparagdo consistiu na diferenga entre os indices calculados para cada cendrio,
operacionalizada da seguinte forma:

B  Para indicadores de Tempo Minimo: GANHO = ATUAL - PROPOSTA, de modo que valor
positivo indica redu¢ao de tempo.

B Paraindicadores Cumulativo e Potencial: GANHO = PROPOSTA - ATUAL, de modo que valor
positivo indica aumento do nivel de acessibilidade.

Os resultados dos ganhos foram submetidos a filtros finais para neutralizar apenas variagdes abaixo
da precisdo interpretavel: |diferencal] < 0,002 minuto para Tempo Minimo; no Cumulativo,
mudancgas de classe de pares OD causadas por |Atempo | < 0,002 minuto e perdas agregadas < 0,0061;
no Potencial, perdas < 0,0061. Ganhos positivos foram preservados, inclusive quando pequenos.

Os mapas do Apéndice D mostram lado a lado o ATUAL, a PROPOSTA implementada em sua
Gltima fase e o GANHO/PERDA, mantendo a escala nos dois primeiros painéis e uma escala
divergente centrada em zero no terceiro.

1.3. Proposicao de programas e identificacao de possiveis fontes de financiamento

Para cada objetivo foram definidas as a¢Ges estratégicas e foram identificadas as possiveis
fontes de financiamento que podem ser empregadas para a execugdo das acdes. No Capitulo 4
todas as fontes de financiamento identificadas foram descritas com maiores informacgdes.
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2. ACOES ESTRATEGICAS

2.1. Transporte a Pé

Objetivo 01: Implantar calcadas acessiveis onde ndo ha.

m Metas:

— Implantar 12 etapa, conforme Mapa 4, em até 3 (trés) anos: Implantar calgcadas nas vias
de ligacdo faltantes como estratégia de Rotas Acessiveis: Av. Francisco de Assis Rocha,
Travessa Pedro Teixeira (préoximo a Balsa PIPES), Rua Rui Brasil;

— Implantar 22 etapa, conforme Mapa 4, em até 7 (sete) anos: Implantar calcadas nos
setores periféricos (que abrigam populacbes de menor renda e maioria dos lotes
ocupados) em vias faltantes, de forma a completar a pavimentag¢do das calcadas em todo
o setor e promover Rotas Acessiveis: Setores Saltinho, Novo Horizonte, Brasil, Industrial,
Novo Miracema e parte do Setor Santa Filomena;

— Implantar 32 etapa, conforme Mapa 4, em até 10 (dez) anos: Implantar calcadas no
restante da cidade (areas atualmente pouco ocupadas).
m Indicadores:
— (Extensdo de calcadas pavimentadas / 2*extens3do de vias) x 100

— Ano base: Totalmente Pavimentada: 19,6%

m AcgOes estratégicas:

— Elaborar projetos para captacdo de recursos federais ou estaduais, seguindo as etapas de
implantacdo para as vias e setores indicados.

m Possiveis fontes de financiamento:

— Avancar Cidades - Programa Mobilidade Urbana — Setor Publico / Modalidade 3:
Transporte ndo motorizado; Modalidade 4 - Estudos e Projetos (projetos executivos);
Programa 2319 — Mobilidade Urbana: A¢do 00SZ - Apoio ao Transporte Ativo; Emenda
parlamentar individual; FINISA/CAIXA; BB Financiamento Setor Publico; transferéncias do
Ministério das Cidades; convénios com o Governo do Tocantins

Objetivo 02: Qualificar calgadas existentes acessiveis em toda a extensao viaria.

m Metas:

— Implantar 12 etapa, conforme Mapa 4 — Proposta de Calgadas, em até 5 (cinco) anos:
Qualificar as calgadas (acessibilidade universal) nas areas de entorno de equipamentos
de educacdo, saude, lazer e da rodoviaria;

— Implantar 22 etapa, conforme Mapa 4 — Proposta de Calgadas, em até 10 (dez) anos:
Qualificar as calgadas (acessibilidade universal) na cidade toda.

— Alcangar nivel médio de sombreamento por copa de arvores em 50% das vias de
Miracema em 10 (dez) anos.

m Indicadores:

— (Extensdo de calgcadas qualificadas / 2*extens3o total de vias) x 100.
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Obs: A calcada serd considerada qualificada quando atender os seguintes critérios: faixa livre
sem obstaculos e com largura minima de 1,20m, existéncia de piso tatil e iluminagao publica.

Nivel de sombreamento por copa de arvores: (NUmero de arvores/Extensdo do trecho
viario em metros) x 4.

Obs: O numero de arvores corresponde ao numero total dos dois lados da via. O indicador
classifica o trecho viario conforme as categorias:

Nenhum: valor iguala 0
Baixo: até 0,33

Médio: entre 0,33 e 0,66
Alto: entre 0,66 e 0,99

Maximo: valores iguais ou superiores a 0,99 (considerados como adequados ao padrdo ideal)

Deve-se calcular o percentual de trechos em cada categoria para monitoramento.

Ano base:

Nenhum: 33%
Baixo: 66,23%
Médio: 0,6%
Alto: 0,06%
Maximo: 0,12%

m AcgOes estratégicas:

Identificar os tipos de calcadas parciais: vias com calcadas pavimentadas apenas em um lado, e
vias com pequenas interrupgdes de calgamento;

Elaborar cartilha de calgada acessivel, incluindo orientagGes de plantio de arvores;

Criar campanhas para incentivar a populagdo a plantar arvores nas calgadas com orientacGes
sobre posicionamento e espécie;

Criar viveiro municipal de mudas de arvore para iniciar o processo de plantio de arvores pela
prefeitura e de doacdo de mudas aos moradores;

Buscar recursos para implantar arborizagdo nas vias urbanas em complemento a rede de
infraestrutura;

Criar campanhas para incentivar a populagdo a adequar o posicionamento de lixeiras e eliminagdo
de barreiras arquitet6nicas e/ou para compreender as adequagdes feitas pela prefeitura;

Buscar recursos para implantar rede de iluminagao publica nas vias que ndo a possuem;

Planejar o melhoramento da qualidade da iluminagdo dos postes existentes por meio de um

diagndstico dos problemas (ex: eficiéncia dos tipos de lampada, distancia entre postes,
manutencdo da rede, processos para troca de lampada) e definigcdo de estratégias de agdo.

Possiveis fontes de financiamento:

Avancar Cidades - Programa Mobilidade Urbana — Setor Publico: Modalidade 2: Qualificacdo
viaria (arborizacgdo e paisagismo, iluminacdo publica) / Modalidade 3: Transporte ndo motorizado
(implantagdo e requalificacdo de calgadas, arborizacdo e paisagismo) / Modalidade 4 - Estudos e
Projetos (projetos executivos); Programa 2319 — Mobilidade Urbana: A¢do 00SZ - Apoio ao
Transporte Ativo; Emenda parlamentar individual; FINISA; BB Setor Publico; programas
federais de desenvolvimento urbano; programas estaduais de infraestrutura e arborizagao.
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Mapa 4. Etapas de implantagdo e qualificagdo de calgadas (Objetivos 1 e 2).

Mapa Base

@ Equipamentos Plblicos
Calgadas
~——Sem pavimentantacdo
——Parcialmente pavimentada
——Pavimentada
——Corregos
——Rodovias (SEPLAN, 2018)

Area Urbanizada

[/ Rio Tocantins (SEMARH, 2018)

' Municipios do Tocantins (IBGE, 2024)

PROPOSTA DE CALCADAS

784000 786000

786000

Objetivo 1 - Implantagdo de calgadas
1° etapa até 5 anos : Implantar calgadas nas vias de ligagdo faltantes Av. Franciso de Assis
Rocha, Travessa Pedro Teixeira, Rua Rui Brasil
2° etapa em até 7 anos: Implantar calgadas nos setores periféricos que abrigam populagdes
" de menor renda e maioria dos lotes ocupados: Setor Novo Horizonte, Brasil, Industrial, Novo
Miracema e parte do Santa Filomena
3 ° etapa em até 10 anos : Implantar cal¢adas no restante da cidade (areas atualmente
pouco ocupadas).
Objetivo 2 - Qualificar calgadas
1171 1° etapa até 5 anos: Qualificar calgadas no raio de 300 m de equipamentos publicos
2° etapa até 10 anos: Qualificar calgadas no restante da area urbana consolidada

Tocantinia

8938700

Escala: 1/20.000
Fonte: IAC-UFT, OSM (2026)
Sistemas de Coordenadas:
UTM Sirgas 2000 Fuso 225
Autoria:

Lilian dos Santos F. P. Bracarense
Pedro Igor Galvdo Gomes
Erica Nascimento
Giovanna Carvalho
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Objetivo 03: Implantar travessias acessiveis e elementos de integracao modal conforme normas

de desenho universal a fim de qualificar percursos acessiveis em toda a extensao viaria.

m Metas:

— Implantar 12 etapa, conforme Mapa 5 — Proposta para travessias acessiveis, em até 5 (cinco)
anos: Implantar/adequar rampas de acessibilidade nas travessias, piso tatil em calcadas e faixas
de pedestre nos eixos comerciais principais (Rua 25 de Agosto, Rua Primeiro de Janeiro, Av.
Tocantins, Av. Irmd@ Ema Rodolfo Navarro, Av. Salvador Noleto) e entorno imediato dos
equipamentos de educagdo, saude e lazer e da rodoviaria;

— Implantar 22 etapa, conforme Mapa 5 — Proposta para travessias acessiveis, em até 7 (sete) anos:
Implantar/adequar rampas de acessibilidade nas travessias, piso tatil em calgadas e faixas de
pedestre nos eixos comerciais secundarios (Travessa Pedro Teixeira, Av. Umberto Sardinha
Sobrinho e trechos indicados no mapa da Rua 25 de Agosto, Av. Francisco de Assis Rocha, Av.
Zeca Pereira, Av. Alzelino Luz) e nas dreas de influéncia aos equipamentos de educacgdo, salde e
lazer e da rodovidria (300 metros);

— Implantar 32 etapa, conforme Mapa 5 — Proposta para travessias acessiveis, em até 10 (dez)
anos: Implantar rampas de acessibilidade nas travessias e piso tatil em calcadas nos setores
urbanos ocupados;

— Implantar 42 etapa, conforme Mapa 5 — Proposta para travessias acessiveis, apds 10 (dez) anos
(conforme revisdo do PlanMob): Implantar rampas de acessibilidade nas travessias e piso tatil em
calcadas nos setores de expansdo urbana.

m Indicadores:

— (Ndmero de cruzamentos com rampas de acessibilidade no entorno de 300m de equipamentos
publicos de educacao, salde e lazer e rodoviaria com faixa de pedestre e rampa de acessibilidade
/ nimero total de cruzamentos no entorno de 300m de equipamentos publicos de educacdo,
salde e lazer e rodoviaria) x 100;

Ano base: 4,02% de equipamentos com rampas de acessibilidade na drea de influéncia

— (NUmero de cruzamentos com rampas de acessibilidade / Nimero total e cruzamentos) x
100;

Ano base: 3,21% de cruzamentos com rampa de acessibilidade

m AcgOes estratégicas:
— Inserir calgadas acessiveis nos novos projetos vidrios;

— Elaborar projetos para captacdo de recursos federais ou estaduais, seguindo as etapas de
implantac¢do indicados.

m Possiveis fontes de financiamento:

— Avancar Cidades - Programa Mobilidade Urbana — Setor Publico: Modalidade 3: Transporte ndo
motorizado (acessibilidade universal: obras para promocdo da acessibilidade a pessoas com
deficiéncia ou restricdo de mobilidade); Programa 2319 — Mobilidade Urbana: A¢do 00SZ - Apoio ao
Transporte Ativo; Emenda parlamentar; FINISA; convénios com o DETRAN-TO; BB Setor Publico.
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Mapa 5. Etapas para implantagdo de infraestrutura de travessias acessiveis (Objetivo 3).

784000

Tocantinia

784000

PROPOSTA PARA TRAVESSIAS ACESSIVEIS BedieiiSaon

Fonte: IAC-UFT, OSM (2026)

Mapa Base Objetivo 3 - Implantar/Adequar acessibilidade 3
3 Rampa de Acessibilidade Existente 1° etapa em até 05 anos: Imp /: rampas de ibili nas ias, piso titilem  Sistemas de Coordenadas:
@ Equipamentos Péblicos Icadas e faixas de pedestes nos eixos iais principais (Rua 25 de Agosto, Primeiro de T s"‘:‘ 'Z:’?O F30.225
— Janeiro, Av Tocantins, Irmd, Salvador Noleto) e entorno dos equipamentos publicos utore:
Cérregos i 3 % S Lilian dos Santos F. P. Bracarense
R s 2° etapa em até 7 anos: Implantar/adequar rampas de acessibilidade nas travessias, piso tatil em o
—Sistema Vidrio 2 ) i s % Pedro Igor Galvao Gomes
5 I calcadas e faixas de nos eixos d: (Trav. Pedro Teixeira, Av Umberto Erica Nascimento
—Rodovias (SEPLAN, 2018) Sardinha Sobrinho e trechos da rua 25 de Agosto, Av. Fransciso de Assis Rocha e Av. Alzelino Luz Giovanna Carvalho
Area Urbanizada 3° etapa em até 10 anos : Implantar rampas de acessibilidade nas travessias e piso tatil em calgadas
[Rio Tocantins (SEMARH, 2018) nos setores urbanos mob
" Municipios do Tocantins (IBGE, 2024) 4 etapa ap6s 10 anos (conforme revisdo do PlanMob) rampas de ibilidad cema
travessias e piso tatil em calgadas nos setores de expansio urbana e Tl
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Objetivo 04: Promover seguranca e valorizacdao do pedestre, e ampliar a proporcao de

pedestres em relacdo a situacao atual.

m  Metas:
— Zerar as ocorréncias de mortes e lesGes graves de pedestres em 10 (dez) anos.
— Aumentar em 2 pontos percentuais a participacdo do pedestre nas viagens a trabalho realizadas

em menos de 15 minutos em 5 (cinco) anos.

m Indicadores:

— Numero de pedestres mortos por ano;
Ano base: 2 mortes em 2024

— Percentual de pedestres nas viagens de ida a trabalho realizadas em menos de 15 minutos.

Ano base: 10,6% de viagens com até 15 minutos sdo realizadas pelo modo a pé

Obs: O indicador sera obtido com a aplicacdo da pesquisa de demanda durante a revisdao do PlanMob.

m AcgOes estratégicas:

— Fazer a programacao de campanhas educativas com foco na seguranca, prevencao de acidentes
e valorizacdo do pedestre;

— Monitorar dados estatisticos sobre ocorréncias de atropelamento para desenvolver a¢des a partir
dos dados analisados;

— Implantar medidas de moderacdo de trafego alinhadas com os Objetivos 2, 3 e 16.

m Possiveis fontes de financiamento:

— DETRAN-TO; Fundo Nacional de Seguranca e Educacdo de Transito, quando houver programa
compativel; emendas parlamentares; Avancar Cidades; programas federais de seguranca viaria.

Objetivo 05: Institucionalizar o planejamento e a gestdao municipal de calgadas acessiveis.
m  Metas:

— Aplicar as leis municipais, fazer a fiscalizagdo e o monitoramento, em até 5 (cinco) anos.

m Indicadores:
— Existéncia e aplicagdo de norma municipal de calgadas e rotas acessiveis.
— Percentual dos projetos sujeitos a exigéncia de calgada que foram aprovados em conformidade.
— Percentual das notificagdes de calgadas irregulares solucionadas no prazo definido.

m AcgOes estratégicas:
— Elaborar cartilha de calgada acessivel e campanhas de informagao a populagao;

— Promover campanhas informativas sobre os processos de aprovagao de projetos civis (construgdo
e reformas) na prefeitura;

— Implantar fluxograma para verificagdo de projetos e implantacdo de calcadas acessiveis na
Secretaria/Diretoria da Prefeitura responsavel pela Aprovagdo de Projetos e Reformas e emissio
de habite-se, e para solicitacdo e renovacdo de Alvara de Funcionamento em estabelecimentos
comerciais/servigos, conforme NBR 9050;

— Buscar parcerias junto ao CAU-TO e CREA-TO para orienta¢des e capacitagdes dos servidores e
colaboradores municipais sobre andlises e fluxos de projetos, e processos de fiscalizacao;

— Elaborar o Cédigo de Obras e inserir um padrao de calgcada acessivel com critérios e exigéncias
técnicas, conforme NBR 9050, e implementar a¢des de fiscalizagao de calgadas irregulares;

— Fiscalizar a aplicacdo do Cdédigo de Posturas em relacdo ao uso das calgadas.

m Possiveis fontes de financiamento:

— Algumas agles de carater institucional ndo demandam financiamento. Para as demais, podem
ser empregadas emendas parlamentares para desenvolvimento institucional; FINISA; BB Setor
Publico; programas de modernizacdo administrativa; recursos do Ministério das Cidades.
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2.2. Transporte Cicloviario

Objetivo 06: Ampliar atratividade do transporte ciclovidrio através do oferecimento de

infraestrutura adequada.

m Metas:

— Implantar a Fase 1 da Rede Cicloviadria em 4 (quatro) anos, conforme Mapa 6 — Fases de
implantacdo da rede ciclovidria e Mapa 7 — Localizagdo e fases de implantacdo de paraciclos;

— Implantar a Fase 2 da Rede Ciclovidaria em 7 (sete) anos, conforme Mapa 6 — Fases de
implantacdo da rede ciclovidria e Mapa 7 — Localizagdo e fases de implantagdo de paraciclos;

— Implantar a Fase 3 da Rede Ciclovidaria em 10 (dez) anos, conforme Mapa 6 — Fases de
implantagdo da rede ciclovidria e Mapa 7 — Localizagdo e fases de implantagao de paraciclos.
m Indicadores:
— (Extensdo linear de Rede Cicloviaria implantada/extensdo linear de Rede Ciclovidria planejada)*100
— (Quantidade de equipamentos publicos (educagdo, saude e lazer) com paraciclos
adequados/total de equipamentos publicos) *100
m AcgOes estratégicas:
— Elaborar plano cicloviario, conforme diretrizes apresentadas no Apéndice A e Mapa 7,
— Elaborar os projetos executivos especificos das fases de implantacao da Rede Cicloviaria;
— Executar adequacg0des vidrias necessdrias para implantacdo da Rede Ciclovidria;

— Implantar sinalizacdo adequada para identificacdo das rotas cicloviarias e garantia da seguranca
dos percursos;

— Instituir obrigatoriedade de implanta¢do de paraciclos adequados em edificios publicos;
— Priorizar a implanta¢do de paraciclos em escolas;

— Implantar paraciclos publicos adequados em pontos estratégicos da cidade (calgadas de areas
comerciais, pragas etc.), vinculados a rede cicloviaria e de acordo com fases de implantacdo
previstas;

— Incentivar empresas privadas a dispor de paraciclos em seus edificios;

— Garantir seguranga aos ciclistas por meio de fiscalizacdo, manutencdo da sinalizacao,
implantacdo de infraestrutura adequada;

— Incluir no or¢amento plurianual recursos para investimentos em infraestrutura cicloviaria;

— Fazer a avaliagdo técnica periddica (sinalizagdo, comportamento do usuario, infraestrutura)
para possiveis adequacdes;

— Garantir que os projetos cicloviarios desenvolvidos para novos loteamentos estejam coerentes
com a rede ciclovidria existente.

m Possiveis fontes de financiamento:

— Avancar Cidades; emendas parlamentares; Fundo Clima; FINISA; BB Setor Publico; programas
do Ministério das Cidades.
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Mapa 6. Fases de implantagdo da rede cicloviaria
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Mapa 7. Fases de implantacdo de paraciclos
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Objetivo 07: Aumentar o uso da bicicleta em viagens utilitarias.

m Metas:

— Aumentar em 1,5 pontos percentuais a participacdo do ciclista nas viagens a trabalho realizadas
em menos de 15 minutos em 5 (cinco) anos.

m Indicadores:
— Percentual de ciclistas nas viagens de ida a trabalho realizadas em menos de 15 minutos.
Ano base: 22,7% de viagens com até 15 minutos sdo realizadas por ciclistas.

Obs: O indicador sera obtido através de pesquisa de demanda durante a revisdo do Plano de Mobilidade.

m AcgOes estratégicas:

— Elaborar cartilhas para ciclistas e motoristas orientando quanto aos procedimentos a serem
adotados no trafego motorizado;

— Promover acbes direcionadas aos alunos da rede de ensino municipal sobre o uso seguro da
bicicleta, regras de transito e respeito mutuo entre os modos de transporte, de maneira
integrada ao cronograma de implantacao das fases da rede cicloviaria;

— Promover incentivos publico e privado ao uso do transporte por bicicleta, como por exemplo:

=  Programa de incentivo fiscal a empresas que promovam o modo por bicicleta (implantagdo de
estrutura para guarda de bicicletas — bicicletarios, paraciclos — e vestidrio aos usudrios).

m Possiveis fontes de financiamento:

— Programas federais de mobilidade ativa; Fundo Clima; cooperacao técnica internacional.
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2.3. Transporte Publico Coletivo

Objetivo 08: Acompanhar expansao urbana associada ao estudo de viabilidade de oferta do

transporte publico.

m Metas:

— Monitorar anualmente a expansao urbana e avaliar necessidade de realizacdo de estudo de
viabilidade técnica e econ6mica de servico de transporte publico;

— Garantir que os novos loteamentos aprovados prevejam geometria vidria e conectividade
adequadas para a circulacdo de futuros servicos de transporte coletivo.

m Indicadores:

— Areaurbanaocupada além do limite indicador de estudo de viabilidade técnica e econémica
de servico de transporte publico, conforme Mapa 8 — Area de expansdo urbana indicativa
para estudo de viabilidade de transporte publico coletivo;

— (N° de novos loteamentos aprovados com diretrizes de mobilidade integradas/total de
novos loteamentos aprovados)*100;

m AcgOes estratégicas:

— Instituir o monitoramento da expansdo urbana e da demanda, verificando anualmente a
ocupacgao urbana, por meio de imagens aéreas;

— Uma vez atingida ocupacdo além do limite indicado no Mapa 7 — Area de expans3o urbana
indicativa para estudo de viabilidade de transporte publico coletivo, deve-se elaborar o
estudo de viabilidade técnica e econ6mica para o servico de transporte publico;

— Exigir, no processo de licenciamento e aprovagdo de novos loteamentos, que as vias
coletoras e arteriais possuam geometria e largura de faixa de circulacdo adequadas para a
futura circulacdo de 6nibus ou micro-6nibus, evitando o estrangulamento do sistema viario.

m Possiveis fontes de financiamento:

— Quando necessadria, a elaboragdo do estudo de viabilidade técnica e econdmica para o
servico de transporte publico podera ser financiado por meio de emendas parlamentares;
Avancar Cidades, na modalidade de estudos e projetos; FINISA; BB Setor Publico; programas
de moderniza¢ao da gestdo municipal.
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Mapa 8. Area de expansdo urbana indicativa para estudo de viabilidade de transporte publico coletivo
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2.4. Transporte Motorizado Individual

Objetivo 09: Melhorar gestdo dos espacgos de estacionamento buscando equilibrio de uso do sistema

viario por todos os modos de transportes.

m  Metas:
— Institucionalizar a politica de destinacdo e uso das vagas especiais em vias publicas e em

polos geradores de viagens em até 2 (dois) anos;

— Elaborar Projeto de Sinalizacdo Horizontal e Vertical para ordenacdao do uso, delimitando
espacos especificos de estacionamento para automédveis e motocicleta, em até 2 (dois) anos;

— Demarcar e sinalizar 100% das vagas de estacionamento nas dreas de maior demanda
comercial (Eixo Comercial Primario, Eixo Comercial Secundario) e equipamentos publicos,
no prazo de até 5 (cinco) anos.

m Indicadores:

— Existéncia de marco regulatério municipal sancionado e vigente sobre vagas especiais;
— (Numero de vagas reservadas para idosos/Total de vagas sinalizadas)*100;
— (Numero de vagas reservadas para pessoas com deficiéncia/Total de vagas sinalizadas)*100;

— (Numero de vagas reservadas para pessoas com Transtorno de Espectro Autista/ Total de
vagas sinalizadas)*100.

m AcgOes estratégicas:

— Garantir o minimo legal de vagas especiais: 5% para idosos, 2% para Pessoas com Deficiéncia
(PcD) e 2% para pessoas com Transtorno de Espectro Autista (TEA), entre outros, conforme
determinagao legal.

— Implantar a sinalizagdo horizontal e vertical das vagas de estacionamento nas areas de maior
demanda comercial e no entorno dos equipamentos publicos em conformidade com o Mapa 8 —
Sentido das Vias e o Mapa 10 — Propostas de Intervengao no Sistema Viario.

Vagas de estacionamento destinadas a determinadas atividades devem ser preservadas, corretamente
demarcadas e devidamente sinalizadas, tais como as definidas pela Resolu¢do do CONTRAN n? 302 de
2008: areas de estacionamento para veiculo de portador de deficiéncia fisica, areas de estacionamento
para veiculo de idosos, dreas de estacionamento para a operagao de carga e descarga, dreas de
estacionamento de ambulancia, dreas de estacionamento de curta duracdo, area de estacionamento de
viaturas policiais, area de estacionamento rotativo, quando for o caso.

— Intensificar a fiscalizacdo de transito para coibir estacionamento irregular;

m Possiveis fontes de financiamento:

— Emendas parlamentares; FINISA; BB Setor Publico; DETRAN-TO.
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Mapa 9. Sentido das Vias
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Mapa 10. Propostas de Intervengao do Sistema Vidrio
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Objetivo 10: Regulamentar, institucionalizar a gestao e fiscalizar servico de taxi e mototaxi.

m Metas:

— Regulamentar os servigos de taxi em 1 (um) ano;

— Cadastrar e legalizar 100% dos operadores de mototaxi e taxi em atividade no municipio no prazo
de 2 (dois) anos.

m Indicadores:
— Existéncia de legislacdo vigente para taxi e mototaxi;

— (NUmero de operadores com Termos de Permissdo de Servico vigentes / Total de operadores com
permissdes concedidas) * 100

m AcgOes estratégicas:

— Realizar operacdes periddicas de fiscalizacdo em parceria com as forcas de seguranca para
combater o transporte clandestino e garantir a seguranca do usudrio;

— Realizar o recadastramento anual dos operadores, condicionado as exigéncias legais;

— Estabelecer padrdes minimos de funcionamento para os servicos de taxi e mototaxi, incluindo a
exigéncia de manutencdo de, no minimo, 1 (um) operador disponivel em cada ponto, bem como
fiscalizar o cumprimento dessa obrigacao.

m Possiveis fontes de financiamento:

— Recursos municipais; programas de modernizacdo administrativa; emendas parlamentares para
desenvolvimento institucional; FINISA ou BB para sistemas e equipamentos.

Objetivo 11: Padronizar pontos de taxi e mototaxi.

m Metas:

— Regulamentar a localiza¢do, a capacidade operacional e os padrdes dos pontos de taxi e mototaxi,
em até 2 (dois) anos;

— Adequar a infraestrutura e a sinalizagdo de 100% dos pontos oficiais de tdxi e mototaxi no prazo
de 10 (dez) anos;

m Indicadores:
—  Existéncia de regulamentagao municipal que padronize a infraestrutura dos pontos de taxi e mototdxi;

— (NUumero de pontos de taxi e mototaxi padronizados conforme regulamentagdo municipal/Total
de pontos de taxi e mototaxi existentes no municipio)*100.

m AcgOes estratégicas:

—  Elaborar regulamentagdo municipal definindo a localizacéo, a quantidade de pontos, a quantidade de
pontos, a capacidade de atendimento e os critérios para criacdo, alteracdo e extingdo de pontos de
taxi e mototaxi;
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— Estabelecer padrdes minimos de infraestrutura, acessibilidade, sinalizagdo e identificacdo visual para
os pontos oficiais de taxi e mototaxi;

— Implantar abrigos padronizados e acessiveis nos pontos oficiais, proporcionando melhores condi¢des
de espera aos usuarios e de trabalho aos operadores;

— Adequar os pontos existentes aos padrdes estabelecidos na regulamentacdo municipal, priorizando
aqueles localizados em dreas de maior demanda e junto aos principais equipamentos publicos;

— Realizar vistorias periddicas para verificar as condi¢gGes de conservagao, acessibilidade, sinalizacdo e
funcionamento dos pontos de taxi e mototaxi.

m Possiveis fontes de financiamento:

— Emendas parlamentares; FINISA; BB Setor Publico; convénios estaduais; programas de infraestrutura
urbana.

Objetivo 12: Regulamentar a prestacao do servigco de operadoras de tecnologia de transporte e credenciar

empresas para a presta¢io de servico.

m Metas:

— Elaborar regulamentacdo municipal para a prestacdo dos servicos das Operadoras de
Tecnologia de Transportes Credenciadas (OTTCs) no prazo de 3 (trés) anos;

— Credenciar 100% das OTTCs operantes no municipio no prazo de 5 (cinco) anos.

m Indicadores:
— Existéncia de regulamentacdo municipal para os servicos prestados pelas OTTCs;

— (Ndmero de OTTCs credenciadas/Total de OTTCs atuantes no municipio)*100.

m AcOes estratégicas:

— Definir critérios, requisitos e procedimentos para o credenciamento, funcionamento,
fiscalizagao e compartilhamento de informag&es pelas OTTCs;

— Promover o credenciamento das empresas operadoras, exigindo o compartilhamento de dados
estatisticos sobre operadores e viagens para fins de planejamento urbano e gestao de trafego;

— Estabelecer mecanismos de fiscalizagdo e monitoramento do cumprimento das normas
aplicaveis OTTCs;

— Estimular a atuagdo das OTTCs, promovendo a competitividade, a ampliacdo da oferta, a
melhoria da qualidade do servico e a redugdo dos custos para os usuarios;

m Possiveis fontes de financiamento:

— Recursos municipais; programas de governo digital; FINISA; BB Setor Publico; emendas para
modernizagao da gestao
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Objetivo 13: Reduzir a demanda de transporte motorizado privado individual.

m Metas:

— Reduzir a demanda de transporte motorizado privado individual em 3,5 pontos percentuais em
5 (cinco) anos.

m Indicadores:
— Percentual de automével nas viagens de ida a trabalho realizadas em menos de 15 minutos.
Ano base: 66,7% de viagens com até 15 minutos sdo realizadas por modos motorizados.

Obs: O indicador sera obtido com a aplicacao da pesquisa de demanda durante a revisao do Plano
de Mobilidade.

m AcgOes estratégicas:

— Instituir procedimento interno de andlise de acessibilidade como critério para definicdo dos
locais de novos equipamentos publicos;

— Priorizar a implantacdo de novos equipamentos publicos em areas que possibilitem a
continuidade e a integracdo da infraestrutura existente para pedestres e ciclistas promovendo
sua continuidade e expansao;

— Promover a compatibilizacdo entre o Plano Diretor, o Plano de Mobilidade Urbana e o Plano
Plurianual, priorizando investimentos que associem a implantacdo de novos equipamentos
publicos a expansao da infraestrutura para pedestres e ciclistas;

— Promover campanhas que incentive o uso de transportes ativos;

A reducdo do uso do transporte individual motorizado é um objetivo introduzido pela Politica Nacional de
Mobilidade Urbana. O uso do automdvel no Brasil é resultado de um processo histdrico que envolve
prioridade de investimentos em redes rodoviarias, politicas econdmicas, aspectos culturais e sociais.
Reverter esse histdrico de priorizagdo e incentivo ao transporte privado individual é um processo que
envolve multiplas a¢des. Além da destinacdo de recursos para investimentos em outros modos de
transporte, campanhas publicitdrias e a¢bes educativas sdo importantes para a constru¢cdo de novos
habitos relativos a mobilidade urbana. Com foco em reduzir o uso de automdveis e motocicletas, sao
relevantes campanhas educativas que incentivem e mostrem os aspectos positivos dos demais modos de
transporte, que reforcem o respeito a todos os usudrios do sistema vidrio, e que demonstrem os impactos
negativos do uso do transporte motorizado individual para a cidade. Algumas diretrizes para as
campanhas com foco em mobilidade urbana sustentavel sado:

i) apresentar os modos de transporte disponiveis para circular na cidade;
ii) mostrar as vantagens do transporte ativo para a salde e meio ambiente;

iii) mostrar as vantagens individuais e para a cidade de reduzir o uso de automaveis.

m Possiveis fontes de financiamento:

— Avancgar Cidades; Fundo Clima; emendas parlamentares; programas federais de mobilidade
sustentavel; cooperagdo internacional.
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2.5. Sistema Viario

Objetivo 14: Estruturar rede vidria adequada, segura e distribuida de forma equilibrada entre os

diferentes modos de transporte.

m Metas:

— Institucionalizar a hierarquia viaria proposta no Plano de Mobilidade, incorporando as diretrizes
do Mapa 11 — Hierarquia Viaria e Apéndice B a minuta de revisdao do Plano Diretor Municipal;

— Elaborar Plano de Sinalizacdo Viaria, priorizando as areas com necessidade melhoria de
Sinalizacdo, conforme Mapa 10 — Propostas de Interveng¢ao no Sistema Viario em até 2 (dois)
anos;

— Implantar ligagdes viarias conforme Mapa 10 — Propostas de Intervengdo no Sistema Viario em
até 5 (cinco) anos;

— Pavimentar, recapear e requalificar as vias classificadas como prioritarias (Ligacdo Regional,
Arteriais e Coletoras), conforme indicado no Mapa 11 — Hierarquia Vidria e Mapa 10 -
Propostas de Intervengdo no Sistema Viario no prazo de 10 (dez) anos;

— Implantar e/ou revitalizar a sinalizagdo viaria (vertical e horizontal) e semaférica seguindo
as diretrizes impostas no Mapa 10 — Propostas de Intervengdo no Sistema Viario em até
10 (dez) anos.

m Indicadores:

Existéncia de legislagdo municipal sancionada oficializando a hierarquia viaria;

Existéncia de Plano de Sinalizagdo Viaria;

(Extensdo de vias estruturantes pavimentadas/Extensdo total de vias prioritarias)*100;

(Extensdo de vias prioritarias com sinalizacdo adequada/Extensdo viaria)*100.

m AcOes estratégicas:

— Elaborar e implementar Plano de Sinalizacdo Viaria, considerando as diretrizes do Mapa 9 —
Propostas de Intervencdo no Sistema Vidrio e do Mapa 9 — Sentido das Vias;

— Incluir na analise de projetos de loteamento a recomendagao sobre obedecer a largura minima
das vias, conforme recomenda o Plano Diretor Vigente;

— Incluir a execuc¢do de calgadas e plantio de drvores nos projetos de pavimentagao de vias;
— Revitalizar e/ou atualizar a sinalizacdo indicativa de nome de vias;

— Incluir a sinalizagdo indicativa de nome de vias como infraestrutura basica a ser implantada pelo
empreendedor na lei referente a aprovagao de novos loteamentos.

m Possiveis fontes de financiamento:

— Infraestrutura Viaria. FINISA; Avancar Cidades; BB Setor Publico, emendas parlamentares;
transferéncias do Ministério das Cidades; convénios com Governo do Tocantins e AGETO.
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Mapa 11. Hierarquia viaria
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Objetivo 15: Propiciar ambientes agradaveis para circulacdao e permanéncia de pessoas.

m Metas:

— Qualificar pragas, eixos comerciais, entorno de escolas e areas de conexao hidroviaria ao longo
do horizonte do Plano de Mobilidade;

— Assegurar manutencao periddica dos espacos qualificados.

m Indicadores:

— (Espacos publicos prioritarios qualificados/Total de espacgos publicos prioritarios)*100.

m Acgles estratégicas:
— Elaborar programa de qualificacdo de espacos publicos, definindo priorizacdo dos espacos;

— Prever nos projetos de qualificacdo arborizacao, iluminacdo, mobilidrio, e adequacado as normas
de acessibilidade;

— Estabelecer programa de manutencgao periddica dos espacos, com alocac¢do de recursos.

m Programa:

— Emendas parlamentares; FINISA; BB Setor Publico; programas de desenvolvimento urbano;
convénios estaduais; recursos de turismo, cultura, meio ambiente e infraestrutura.

2.6. Seguranga Viaria

Objetivo 16: Fornecer trajetos seguros para todos os usudrios dos sistemas de mobilidade e

zerar as mortes em sinistros de transito.
m Metas:

— Regularizar a sinalizagdo para seguranga viaria em 100% dos cruzamentos criticos ja identificados
no Mapa 10 - Propostas de Intervengao do Sistema Vidrio em até 2 (dois) anos.

— Monitorar locais de ocorréncia de sinistros de transito do municipio anualmente, utilizando os
dados oficiais integrados de salude e segurancga publica;

— Reduzir em 50% o indice de mortes em sinistros de transito por 100 mil habitantes em até 6
(seis) anos;

— Buscar alcancgar zero mortes em sinistros de transito em 10 (dez) anos.

m Indicadores:

— (NUmero de cruzamentos criticos com intervencgdo concluida e verificada / Total de cruzamentos
criticos)*100;

— (NUmero de anos com o mapa de sinistros atualizado/Total de anos de vigéncia do plano) * 100

— N°de mortes em sinistros de transito / (Populacdo * 100.000)

m AcgOes estratégicas:

— Garantir sinalizacdo adequada nas vias e cruzamentos com grande incidéncia de sinistros,
priorizando os pontos criticos identificados no diagndstico e com intervencdes propostas
apresentadas no Mapa 10 — Propostas de Intervengdo do Sistema Viario;
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— Articular um canal direto entre a equipe de planejamento da prefeitura, a Secretaria Municipal
de Saude (dados de atendimento do SUS) e a Policia Militar para o recebimento peridédico de
registros de sinistros de transito;

— Atualizar anualmente o Mapa de Sinistros de Transito;
— Adotar medidas de moderacdo de trafego em vias com grande incidéncia de sinistros de transito;

— A moderacdo de trafego pode ser entendida como medidas que, além da reducdo de velocidade
média dos veiculos, promovem um grande incentivo aos pedestres, aos ciclistas e ao transporte
publico, com renovacdo da forma urbana e vidria e com preocupagdo com as questdes
ambientais e qualidade de vida para a populagdo (ALVES e FERREIRA, 2014). Em uma
perspectiva de priorizar o transporte ativo, é importante que a cidade ofereca condi¢Ges de
deslocamento seguro para pedestres e ciclistas. Estando esses usuarios do sistema viario mais
vulneraveis em caso de acidentes com veiculos automotores, as medidas de moderacdo de
trafego representam alternativas para evitar ou mesmo minimizar consequéncias de um
acidente. Consistem em medidas de moderacdo de trafego (ALVES e FERREIRA, 2014):

= DeflexGes verticais: medidas que promovem uma alteracdo no perfil da rodovia (Lombadas de
secdo arredondada; Lombadas de sec3o reta; Aimofadas anti-velocidade; Platos; Areas elevadas).

= Deflexdes horizontais: Medidas caracterizadas por uma alteracdo no alinhamento
e no tracado da via (Estreitamentos e ilhas centrais; Chicanas; llhas canalizadoras;
Pontos estreitos; Rotatdrias e pistas adicionais).

=  Gerenciamento da circulagdo vidria: Medidas que harmonizam a convivéncia entre os diversos
usuarios do sistema de transporte (Barreira central; Areas elevadas de estacionamento;
Areas elevadas de embarque / desembarque; Areas elevadas de carga / descarga.

= Sinalizacdo: Medidas que regulamentam, advertem e informam os usuarios.
(Sinalizacdo vertical; Sinalizagdo horizontal; Sinalizacdo semafdrica; ITS - Sistemas
Inteligentes de Transportes).

= Medidas de Urbanismo: Auxiliam na percepc¢do das transformacgdes introduzidas na
via (Paisagismo; Mobiliario; Iluminacdo; Pdrticos).

= Fiscalizagdo eletrbénica: Uso de dispositivos eletronicos, através de equipamentos
de controle pontual e por trecho, sendo mais conhecidos como lombadas
eletrébnicas e radares respectivamente (Fiscalizagdo eletronica auténoma;
Fiscalizacdo eletronica por agente.

= Textura do pavimento: Utilizagdo de cores, materiais rugosos e combinados, além de
sonorizadores e revestimentos especiais (Sonorizadores; RWS — rumble wave surfacing; SMA —
stone mastic asphalt - tipos de asfaltos com matrizes rochosas/pedregosas e com ondulagdes).

— Aescolha de quais dispositivos implantar depende de especificidades locais.
= Programar manutencdo periddica da sinalizacdo de transito;
= Promover campanhas de incentivo a seguranca viaria e respeito aos modos ativos;
= Desenvolver a¢bes de fiscalizacdo em locais estratégicos a partir da andlise de
dados de acidentes.
m Possiveis fontes de financiamento:

— DETRAN-TO; Avancar Cidades; emendas parlamentares; FINISA; BB Setor Publico; programas
federais e estaduais de seguranca viaria.
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2.7. Transporte de Cargas

Objetivo 17: Reduzir impactos da circulagdo e operagao de veiculos de carga na cidade.
m  Metas:

— Implantar vagas de carga e descarga nos eixos comerciais prioritarios em até 2 (dois) anos,
conforme Mapa 10 — Propostas de Interveng¢do no Sistema Viario;

— Eliminar reclamacgdes ou ocorréncias de conflitos envolvendo veiculos de carga e descarga
em até 5 (cinco) anos.
m Indicadores:

— (NUumero de estabelecimentos comerciais que demandam carga e descarga atendidos por
vaga de carga e descarga em até 100m/ Numero de estabelecimentos comerciais que
demandam carga e descarga) *100

— Numero de reclamagdes ou ocorréncias relacionadas a carga e descarga

m AcgOes estratégicas:
— Implantar sinaliza¢do indicativa para veiculos de grande porte (acima de 10 t) nas rotas para
trafego de passagem indicadas no Mapa 10 — Propostas de Intervengao no Sistema Vidrio;

— Implantar vagas de carga e descarga conforme indicacdo do Mapa 10 — Propostas de
Intervengao no Sistema Vidrio;

— Incluir na aprovacao de projetos, procedimento de analise de ofertas de vagas de carga e
descarga em estabelecimentos classificados como Polos Geradores de Viagem conforme
recomendacoes do Apéndice C.

m Possiveis fontes de financiamento:

— Emendas parlamentares; FINISA; BB Setor Publico; programas de infraestrutura urbana;
convénios estaduais.

2.8. Integracao Modal

Objetivo 18: Planejar e implantar e/ou qualificar a infraestrutura para modos ativos e demais

modos, de maneira que facilite a integracdo entre eles.
m  Metas:

— Qualificar os pontos de conexdo hidroviaria (porto da balsa e das voadeiras) com
infraestrutura para modos ativos em até 4 (quatro) anos;

— Implementar o Sistema de Informacg&o Intermodal Urbana (sinalizagdo indicativa/mapas de
conectividade) nos principais pontos de interesse em até 5 (cinco) anos;
® Indicadores:
— Numero de pontos de conexdo hidroviaria qualificados;

— Numero de pontos de conexao hidrovidria com cobertura do Sistema de Informagao Intermodal.

m AcgOes estratégicas:
— Projetar e executar a requalificacdo das areas de embarque e desembarque da balsa e das
voadeiras, garantindo iluminacdo publica, calcadas acessiveis (piso tatil e rampas) e
arborizagdo/sombreamento para pedestres;

— Instalar bicicletarios com paraciclos adequados, cobertos e seguros junto ao porto da balsa,
incentivando os cidaddos a deixar a bicicleta no local para realizar a travessia (ou vice-versa);

— Padronizar a infraestrutura dos pontos de taxi e mototdxi da cidade, dotando-os de
abrigos para passageiros, calgadas conectadas a malha urbana;
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— Implantar totens informativos e mapas visuais nos pontos de conexdo (balsa, pracas,
areas comerciais), indicando rotas pedonais e ciclovidrias, distancias, tempos de
caminhada/pedalada e localizagdo dos servigos de transporte;

— Priorizar areforma e construcao de calcadas e faixas de pedestres no entorno dos pontos
de embarque hidroviario;

— Incluir nos Termos de Referéncia de estudos de viabilidade do transporte coletivo urbano,
quando realizados conforme Objetivo 08, a obrigatoriedade de diretrizes para integracao
fisica e tarifaria com os modos de transporte ja existentes.

m Possiveis fontes de financiamento:

— Avangar Cidades; emendas parlamentares; FINISA; BB Setor Publico; Ministério das Cidades;
Ministério de Portos e Aeroportos, quando houver programa compativel; Governo do Tocantins.

2.9. Polos Geradores de Viagem

Objetivo 19: Implantar processo de anadlise integrada de projetos de empreendimentos

classificados como PGV e integrar medidas mitigadoras aos objetivos de mobilidade urbana.
m Metas:

— Incluir checklist de analise de mobilidade no processo de aprova¢ao de empreendimentos
classificados como Polos Geradores de Viagens (Apéndice C) em até 1 (um) ano.

m Indicadores:
— Existéncia de regulamentacdo ou procedimento para analise de PGV.

m AcgOes estratégicas:
— Regulamentar classificacdo de Polos Geradores de Viagem (Apéndice C);

— Elaborar manuais e checklist para identificacdo e avaliacdo de Polos Geradores de
Viagem;

— Requerer Estudo de Impacto de Circulacdo no processo de aprovacdo de
empreendimentos classificados como polos Geradores de Viagem;

— Capacitar equipe técnica para analise de Estudos de Impacto de Circulagdo;
— Estabelecer orientagdes para os empreendimentos e critérios para medidas mitigadoras dos PGVs.

As medidas mitigadoras devem estar alinhadas com os objetivos da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana e com os objetivos do Plano de Mobilidade de Miracema. Algumas diretrizes sdo:

= Disponibilizar infraestrutura para modos de transporte ativos;

= Reduzir a pressdo do transporte motorizado individual sobre o espago viario
publico, inclusive sobre o uso de estacionamentos publicos;

= Oferecer estrutura adequada para carga e descarga de mercadorias sem prejuizo
do espaco vidrio publico.

— Fiscalizar aplicacdao de medidas mitigadoras de impactos.

m Possiveis fontes de financiamento:

— Recursos municipais; programas de modernizacdo administrativa; FINISA; BB Setor Publico;
emendas para desenvolvimento institucional.
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2.10.

Estrutura institucional e gestao

Objetivo 20: Aprimorar o processo de gestdao municipal, contemplando capacidade plena de

planejamento, monitoramento e avaliagdo de a¢ées coordenadas relacionadas a mobilidade urbana.
m  Metas:

Implantar cadastro georreferenciado basico em até 1 (um) ano;
Produzir relatério anual simplificado de acompanhamento dos indicadores do Plano de Mobilidade;

Integrar processos relacionados a mobilidade, obras, planejamento urbano e fiscalizacao
em até 1 (um) ano;

Iniciar a aplicagdo dos instrumentos “Estudo de Impacto de Vizinhang¢a” (EIV) e “Estudo
de Impacto de Circulagdo” (EIC) em 5 (cinco) anos;

Atingir capacidade plena de fiscalizacdo de obras em 10 (dez) anos.

Indicadores:

(Numero de indicadores do PlanMob atualizados no prazo/Total de indicadores)*100.

(Nimero de obras municipais de mobilidade fiscalizadas e recebidas conforme
procedimento/NuUmero total de obras municipais de mobilidade)*100.

AcgOes estratégicas:

Elaborar Lei Complementar de Niveis de Incomodidade em acordo ao Plano Diretor e a
hierarquia vidria definida no PlanMob;

Estruturar departamento, capacitar recursos humanos e definir fluxograma para a
avaliacdo de projetos que necessitem de EIV ou EIC para a sua Aprovacao;

Elaborar um documento exemplificativo e amplo do Termo de Referéncia listando possiveis
temas e obrigagdes a serem solicitadas ao empreendedor para a elaboragao do EIV e EIC;

Buscar parcerias junto ao CAU-TO e CREA-TO para orientagdes e capacitacdes dos servidores e
colaboradores municipais sobre analises e fluxos de projetos, e processos de fiscalizagao;

Elaborar o Cddigo de Obras e Edifica¢des;

Ampliar o quadro de colaboradores para a andlise de projetos e para a fiscaliza¢do de obras.

Possiveis fontes de financiamento:

Emendas parlamentares; FINISA; BB Setor Publico; programas de transformacao digital;
Avancar Cidades para estudos e desenvolvimento institucional.

Objetivo 21: Municipalizar o Transito.

Metas:
Organizar documentacdo para municipalizacdo de transito em até 1 (um) ano;

Integrar-se ao Sistema Nacional de Transito dentro do prazo definido;

Estruturar as fungBes obrigatdrias de engenharia, educac¢ao, fiscalizacdo, operacao e
estatistica em até 3 (trés) anos;

Iniciar producdo anual de dados de transito em até 3 (trés) anos.

Indicadores:

Municipio integrado ao Sistema Nacional de Transito: sim/ndo.

Percentual das fungdes obrigatdrias efetivamente operacionais.
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— Existéncia de base anual de infragdes, sinistros, sinalizacdo e intervencgdes.

m AcgOes estratégicas:
— Ampliar quadro de colaboradores com concurso publico;

— Firmar parcerias com drgaos estaduais e federais de transito;

— Promover capacitacdo dos colaboradores;

— Estruturar fiscalizagdo, monitoramento e educacao;

— Organizar recursos financeiros (notificacdo e arrecadacdo de multas e taxas de servicos).

m Possiveis fontes de financiamento:

— DETRAN-TO; emendas parlamentares; FINISA; BB Setor Publico; programas federais de
fortalecimento da gestdo de transito

Objetivo 22: Aprimorar o planejamento participativo da mobilidade articulado ao planejamento

urbano.

m  Metas:
—  Criar o Conselho Municipal de Desenvolvimento Urbano (e Habitagdo) (CMDUH) em até 1 (um) ano;
—  Criar o Fundo Municipal de Desenvolvimento Urbano (e Habitagdo) (FUNDURBH) em até 1 (um) ano;
— Realizar pelo menos uma prestacdo de contas anual do Plano de Mobilidade Urbana.

m Indicadores:
— Quantidades de reunides do CMDU/ano;

— (NUmero de reunides do conselho efetivamente realizadas/ Numero de reunides previstas do
conselho)*100

— Quantidade de apreciacbes de propostas, programas e projetos pelo CMDU/ano;
— Quantidade de proposi¢des para a execucdo do FUNDURB/ano;

— (Recursos disponiveis do fundo efetivamente executados em acgdes elegiveis / Recursos
disponiveis do fundo)*100

Obs: somente quando houver recursos.
m AcgOes estratégicas:
—  Criar o Conselho Municipal de Desenvolvimento Urbano (CMDU) (sugere-se a criagdo por lei);
— Eleger e nomear os seus representantes;
— Criar o Regimento do CMDU;
— Manter a regularidade de reunides;
— Criar o FUNDURSB;
— Planejar e definir as possibilidades de origem de recursos destinados ao FUNDURB;
— Divulgar a agenda do CMDU e as atas das reuniées em plataforma de acesso publico.

m Possiveis fontes de financiamento:

— Orgamento municipal; emendas parlamentares para desenvolvimento institucional; programas
de modernizagdo e participa¢do social.
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3. ANALISE DE IMPACTOS NA ACESSIBILIDADE URBANA

Para avaliar as propostas descritas no Capitulo 2, foi aplicada andlise de acessibilidade urbana ao cenario
atual e ao cendrio futuro, considerando a implanta¢do das propostas em sua totalidade. Os mapas 11 a
44 exibem os resultados, cuja andlise é sintetizada a seguir. A proposta apresenta um ganho inequivoco
para o pedestre, um ganho liquido elevado para a bicicleta e uma reducdo de acessibilidade potencial
motorizada em grande parte do territdrio. Esse conjunto é compativel com uma intervengdo multimodal
gue reduz impedancias do transporte ativo e, simultaneamente, incorpora moderacao de trafego.

3.1. Transporte a Pé

A implantagdo das propostas para os pedestres apresenta ganhos sem perdas materiais em todos
os equipamentos e indicadores (Quadro 06).

Quadro 6. Avaliacdo dos indicadores para o transporte a pé. Contagens sobre 640 quadras; amplitude na
unidade do indicador.

Equipamento / contexto Indicador Amplitude do ganho

Saude — Local ™ 607 0 33 0,000 a 37,183
Saude — Cidade POT 637 0 3 0,0000 a 0,0813
Educagdo — Vizinhanca ™ 613 0 27 0,000 a 27,776
Educacdao — Local CMA 72 0 568 0a2
Educacdo — Cidade POT 639 0 1 0,0000a0,1274
Sistema de Espacos Livres — Local CMA 134 0 506 0a3
Sistema de Espacos Livres — Cidade POT 639 0 1 0,0000a0,1711
Comércio Geral — Local CMA 576 0 64 0a52
Comércio Especializado — Cidade POT 639 0 1 0,0000 a 2,2399
Postos de Trabalho — Local e Cidade CMA 578 0 62 0a56
Postos de Trabalho — Local e Cidade POT 639 0 1 0,0000 a 26,3458

Fonte: IAC/UFT (2026).

Saude: No tempo minimo local, 607 quadras melhoraram (94,8%), 0 pioraram (0,0%) e 33 ficaram neutras.
A redug¢dao maxima foi 37,183 minutos, concentrada na quadra 543, zona 63. No potencial de cidade, 637
quadras melhoraram (99,5%), 0 pioraram (0,0%) e 3 ficaram neutras. O ganho maximo foi 0,0813. A
combinacdo indica que a proposta reduz tanto o tempo até o servico mais préximo quanto a fricgdo para
acessar o conjunto da oferta de saude.

Educagao: O tempo minimo de vizinhanga melhorou em 613 quadras e ndo apresentou perda; o ganho maximo
foi 27,776 minutos. O cumulativo aumentou em 72 quadras, com acréscimo maximo de 2 unidades, enquanto
568 permaneceram neutras. O indicador potencial melhorou em 639 quadras, sem perda material. O contraste
entre ganho quase universal no tempo/potencial e ganho cumulativo em apenas parte das quadras é esperado:
varios tempos diminuem sem que um novo equipamento atravesse o corte rigido de 15 minutos.

Sistema de Espagos Livres: O indicador cumulativo melhorou em 134 quadras, sem perdas, e alcangou ganho
maximo de 3 espacos. O indicador potencial melhorou em 639 quadras, com mdaximo de 0,1711. A leitura conjunta
mostra expansdo local seletiva e reducdo generalizada da impedancia para o sistema urbano de espacos livres.

Comércio: O comércio geral em 15 minutos melhorou em 576 quadras, sem perdas, com acréscimo maximo de
52 estabelecimentos. O comércio especializado potencial melhorou em 639 quadras e chegou a 2,2399 de ganho.
A densidade de destinos comerciais amplifica pequenas reducdes de tempo em muitos pares Origem-Destino.

Postos de trabalho: O indicador cumulativo melhorou em 578 quadras, com maximo de 56 postos adicionais; o
potencial melhorou em 639 quadras, com maximo de 26,3458. E o contexto que melhor evidencia a difusdo
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territorial do ganho pedonal, pois agrega grande nimero de oportunidades e responde fortemente a reducao do
custo de calcada.

Os mapas que consideram os diferentes tipos de equipamentos, sua abrangéncia e indicadores de
acessibilidade, para os pedestres, sdo apresentados no Apéndice D.
3.2. Transporte Cicloviario

A implantacdo das propostas combina expansdo expressiva da acessibilidade com perdas localizadas
em tempo minimo e em alguns indicadores cumulativos para o transporte cicloviario (Quadro 7).

Quadro 7. Avaliacdo dos indicadores para o transporte cicloviario. Contagens sobre 640 quadras;
amplitude na unidade do indicador.

Equipamento / contexto | Indicador | Ganho | Perda | Neutro | Amplitude do ganho
Saude — Local ™ 411 26 203 -1,556 a 163,659
Saude — Cidade POT 600 0 40 0,0000 a 0,2126
Educagdao — Vizinhanca ™ 444 11 185 -1,439 a 161,822
Educac¢do — Local CMA 199 1 440 -1a3
Educacdao — Cidade POT 640 0 0 0,0000 a 0,5735
Sistema de Espacos Livres — Local CMA 347 0 293 Oa4
Sistema de Espacos Livres — Cidade POT 640 0 0 0,0000 a 0,7565
Comércio Geral — Local CMA 568 7 65 -18a 221
Comércio Especializado — Cidade POT 640 0 0 0,0000a 11,7379
Postos de Trabalho — Local e Cidade CMA 568 7 65 -18 a 242
Postos de Trabalho — Local e Cidade POT 640 0 0 0,0002 a 127,5367

Fonte: IAC/UFT (2026).

Saude: No indicador de tempo minimo local, 411 quadras melhoraram (64,2%), 26 pioraram (4,1%) e 203 ficaram
neutras. A amplitude foi de -1,556 a 163,659 minutos; as maiores perdas ocorreram nas quadras 70 e 457, ambas
com -1,556 minuto de ganho, enquanto a quadra 27 apresentou reducdo excepcional de 163,659 minutos. No
indicador potencial de abrangéncia cidade, 600 quadras melhoraram (93,8%), 40 ficaram neutras, e ndo restou
perda material. Aas perdas locais de rota ndo anulam o ganho agregado de acesso ao conjunto da oferta de saude.

Educacao: O tempo minimo melhorou em 444 quadras e piorou em 11; a perda maxima foi -1,439 minuto.
No indicador cumulativo, 199 quadras ganharam, uma perdeu (a quadra 68, zona 12, que passou de uma
unidade acessivel para zero) e 440 ficaram neutras. O indicador potencial, por sua vez, aumentou nas 640
guadras, com maximo de 0,5735. A diferenca mostra que o limiar cumulativo é sensivel a um unico
destino que cruza 15 minutos, ao passo que o potencial reconhece ganhos distribuidos em toda a rede.

Sistema de Espacos Livres: O indicador cumulativo melhorou em 347 quadras, sem perdas, com até 4 espagos
adicionais. O indicador potencial melhorou nas 640 quadras, atingindo 0,7565 de ganho maximo. A ativacdo
da rede ciclovidria aumenta a capilaridade local e reduz o custo de acesso as zonas com espagos livres.

Comércio: O comércio geral cumulativo melhorou em 568 quadras, piorou em 7 e foi neutro em 65; a amplitude foi
de -18 a 221 estabelecimentos. As maiores perdas aparecem nas quadras 59 (-18), 45 (-14) e 451 (-8), enquanto o
ganho maximo foi 221. O indicador potencial do comércio especializado melhorou nas 640 quadras, com maximo de
11,7379. Assim, os bolsdes de perda do indicador cumulativo s3o restritos e coexistem com ganho agregado universal.

Postos de trabalho: O indicador cumulativo repete o padrdo espacial do comércio geral: 568 quadras com
ganho, 7 com perda e 65 neutras, variando de -18 a +242 postos. O indicador potencial aumentou nas
640 quadras e alcangou ganho maximo de 127,5367. A coincidéncia das perdas cumulativas nas quadras
59, 45 e 451 indica um efeito de rota e de limiar compartilhado por destinos economicamente densos.
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As perdas ciclisticas materiais sdo coerentes com mudancas de rota produzidas pela combinacdo entre
sentido da infraestrutura ativa, declividade, criticidade e escolha do menor caminho. Como 142 links
recebem infraestrutura ativa com velocidade de 15 km/h na Fase 3, o saldo é fortemente positivo;
contudo, uma restricao direcional em um trecho viario estratégico pode impor desvio a origens especificas.

Os mapas que consideram os diferentes tipos de equipamentos, sua abrangéncia e indicadores de
acessibilidade, para os ciclistas, sdo apresentados no Apéndice D.

3.3. Transporte Motorizado

Para o modo motorizado, a implantacdo das propostas apresenta estabilidade nos indicadores
cumulativos e predominio de perdas nos indicadores potenciais, além de resultados mistos em tempo
minimo (Quadro 8). As perdas estdo associadas aos redutores de velocidade e mudancgas de sentido em
algumas vias. No entanto, sdo mudancas compativeis com a priorizacdo os modos de transporte ativo.

Quadro 8. Avaliacdo dos indicadores para o transporte motorizado. Contagens sobre 640 quadras;
amplitude na unidade do indicador.

Equipamento / contexto i Amplitude do ganho
Saude — Local ™ 37 134 469 -4,619a 1,160
Saude — Cidade POT 15 427 198 -0,3317 a 0,0160
Educa¢do — Vizinhanca ™ 87 83 470 -5,420a 1,160
Educag¢do — Local CMA 0 0 640 0a0
Educagdao — Cidade POT 9 546 85 -0,6037 a 0,0395
Sistema de Espagos Livres — Local CMA 0 0 640 0a0
Sistema de Espacos Livres — Cidade POT 9 630 1 -1,6263 a 0,1927
Comércio Geral — Local CMA 0 0 640 0a0
Comércio Especializado — Cidade POT 8 632 0 -14,0606 a 1,6401
Postos de Trabalho — Local e Cidade CMA 0 0 640 0a0
Postos de Trabalho — Local e Cidade POT 14 626 0 -168,7622 a 19,9077

Fonte: IAC/UFT (2026).

Saude: O indicador de tempo minimo local melhorou em 37 quadras, piorou em 134 e ficou neutro
em 469; a variacdo foi de -4,619 a 1,160 minutos. O indicador potencial de abrangéncia cidade
melhorou em apenas 15 quadras, piorou em 427 e foi neutro em 198. A quadra 360, zona 44,
concentra a maior perda nos dois indicadores. O padrdao mostra que alteragdes em corredores
estratégicos alcangam muitas origens, mesmo quando o equipamento mais préximo nao muda.

Educacdo: O indicador tempo minimo apresenta equilibrio relativo, sendo que 87 quadras melhoram,
83 pioram e 470 permanecem neutras, com amplitude de -5,420 a 1,160 minutos. O indicador
cumulativo é idéntico nas 640 quadras, sendo quatro unidades em até 15 minutos nos dois cendrios.
Ja o indicador potencial piora em 546 quadras e melhora em 9. Portanto, a auséncia de
ganho/perda cumulativa significa que as quatro unidades continuam dentro do corte de 15 minutos.

Sistema de Espacos Livres: O indicador cumulativo permanece constante em sete espagos para todas as quadras.
No indicador potencial, porém, 630 quadras pioram, 9 melhoram e uma é neutra, com amplitude de -1,6263 a
0,1927. O potencial revela mudangas de custo que o indicador cumulativo saturado ndo consegue distinguir.

Comeércio: O indicador cumulativo para o comércio geral é constante em 439 estabelecimentos nas
640 quadras. Em contraste, o indicador potencial do comércio especializado piora em 632 quadras e
melhora em 8, variando de -14,0606 a 1,6401. A diferenca reforga que o corte de 15 minutos é pouco
discriminante para deslocamentos motorizados na escala urbana analisada.
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Postos de trabalho: O indicador cumulativo permanece em 482 oportunidades para todas as
guadras. O indicador potencial, contudo, piora em 626 quadras e melhora em 14, com amplitude
de -168,7622 a 19,9077. As maiores perdas aparecem na quadra 360, zona 44 (-168,762), e nas
guadras 587 e 588, zona 69; os maiores ganhos estdo nas quadras 480, 481 e 494, zona 47. A
coeréncia espacial entre saude, educacgao, espacos livres, comércio e trabalho indica efeito de rede.

Na Fase 3, 165 links motorizados tiveram o tempo alterado: 101 ficaram mais rapidos e 64 mais
lentos; 23 links receberam a penalidade de 1 minuto por redutor. Embora mais links tenham
melhorado do que piorado, os links penalizados ou mais lentos ocupam posicdes estratégicas em
muitos caminhos minimos. Por isso, os indicadores potenciais podem cair em grande parte da cidade.

Os mapas que consideram os diferentes tipos de equipamentos, sua abrangéncia e indicadores de
acessibilidade, para os modos motorizados, sdo apresentados no Apéndice D.

4. PROGRAMAS E FONTES DE FINANCIAMENTO

Aimplementacdo das agOes propostas para a melhoria da mobilidade urbana de Miracema do Tocantins ao longo
dos préximos anos depende, em grande medida, da disponibilidade de recursos financeiros, frequentemente
insuficientes para atender as demandas de investimento do municipio. Nesse contexto, o conhecimento das
diferentes fontes de financiamento destinadas ao custeio de estudos, projetos, obras, aquisicdo de
equipamentos, modernizacdo da gestdo e demais investimentos em mobilidade urbana constitui elemento
essencial para assegurar ndo apenas a viabilidade de execug¢do do Plano de Mobilidade Urbana, mas também a
sustentabilidade fiscal da administragdo municipal. Assim, este capitulo tem por objetivo identificar e sistematizar
as principais oportunidades de financiamento disponiveis nos ambitos municipal, estadual, federal e
internacional que possam contribuir para a implementagao das agdes previstas para Miracema do Tocantins.

Para pequenos municipios como Miracema do Tocantins, a estratégia mais adequada consiste em estruturar uma
carteira de projetos, organizando as intervencdes conforme sua natureza, porte, custo e elegibilidade as diferentes
linhas de financiamento existentes. Essa abordagem amplia as possibilidades de captagdo de recursos e
permite compatibilizar o cronograma de execugdo das agdes com as oportunidades de financiamento disponiveis.

Nesse sentido, é importante destacar que a politica de mobilidade urbana transcende a execucdo de obras de
infraestrutura vidria. Sua implementagao demanda também investimentos de cardter institucional e administrativo,
indispensaveis ao fortalecimento da capacidade de gestdo do municipio. Entre esses investimentos destacam-se a
capacitacdo continuada de servidores, a modernizacdo dos sistemas de informagdo, a aquisicdo de
equipamentos e tecnologias, a elaboragao de estudos e projetos executivos, o desenvolvimento de sistemas
de monitoramento e fiscalizagdo, além da cooperagao técnica entre institui¢des publicas e organismos de fomento.

Adicionalmente, a execugdo de uma Unica a¢do prevista no Plano pode envolver diferentes etapas, cada
uma passivel de enquadramento em programas de financiamento distintos. A implantacdo de uma
infraestrutura ciclovidria, por exemplo, pode exigir recursos para elaboracao de projetos técnicos,
realizacdo de levantamentos topograficos, capacitacdo das equipes responsaveis pela fiscalizacgdo,
aquisicdo de equipamentos de monitoramento, execu¢ao das obras, sinaliza¢cdo vidria e manutencao
posterior. Dessa forma, compreender a complementaridade entre as diversas fontes de financiamento
torna-se fundamental para estruturar estratégias de captacdo mais eficientes, garantindo maior
viabilidade técnica, financeira e institucional a implementag¢do do Plano de Mobilidade Urbana.
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Nesse contexto, este capitulo apresentara as possiveis fontes de financiamento em ambito municipal, estadual,
federal e internacional disponiveis na data de publicacdo deste relatério, relacionando os agentes financeiros e
seus itens financiados aos objetivos do Plano de Mobilidade Urbana de Miracema. Ressalta-se que linhas de
créditos mencionadas poderdo ser descontinuadas ou substituidas por outros programas ao longo da
execucdo do plano, cabendo, se necessdrio uma nova reavaliacdo durante a contratacdo de um financiamento.

4.1. Programas

As acOes necessarias para a consecuc¢do dos 22 objetivos do PlanMob Miracema, conforme descritos
no Capitulo 2, podem ser agrupadas em programas com as seguintes caracteristicas:

a) Investimentos em infraestrutura para mobilidade ativa

O primeiro grupo relne os investimentos voltados a implantacdo e qualificacdo da infraestrutura
destinada aos modos ativos de deslocamento, contemplando principalmente os Objetivos 1, 2, 3, 6,
7, 15 e 18. Essas acdes representam a parcela mais significativa dos investimentos previstos no
Plano, uma vez que envolvem intervencdes fisicas distribuidas por praticamente toda a drea urbana.

Nesse grupo enquadram-se a implantacdo de calgadas acessiveis, adequacado das calgadas existentes as normas
de acessibilidade universal, construcdo de rampas, implantacdo de piso tatil, melhoria da iluminacdo publica,
arborizacdo para conforto térmico, implantacdo de travessias acessiveis, ciclovias, ciclofaixas, ciclorrotas,

bicicletdrios, paraciclos, mobiliario urbano, requalificacdo de pracas, espacos publicos e eixos comerciais, além da

integracao entre os diferentes modos de transporte, especialmente nos pontos de conexdo hidrovidria.

Também integram esse conjunto os investimentos em sinalizacdo especifica para pedestres e
ciclistas, elementos de urbanismo tatico, sistemas de orientacdo ao usudrio, paisagismo urbano e
infraestrutura destinada a permanéncia das pessoas nos espagos publicos.

b) Investimentos em infraestrutura viaria e seguranga no transito

O segundo grupo corresponde aos Objetivos 4, 9, 14, 16 e 17, que tratam da organizacdo do sistema viario,
seguranca dos deslocamentos e racionalizagdo da circulacdo de veiculos.

Os investimentos compreendem a elaborag¢dao do Plano Municipal de Sinalizagdo Viaria, revitaliza¢cdo da
sinalizagdo horizontal e vertical, implantagdao e modernizagdao de semaforos, recuperagdo e pavimentac¢do
de vias estruturantes, construcdo de novas ligagGes viarias, drenagem urbana associada as obras vidrias,
dispositivos de moderagao de trafego, melhorias em cruzamentos criticos, implantagdo de vagas de
estacionamento regulamentadas, vagas para carga e descarga, areas especiais de embarque e
desembarque, bem como infraestrutura destinada ao gerenciamento do trafego.

Também sdo previstos investimentos em equipamentos de fiscalizacdo eletrénica, radares, controladores
semafdricos inteligentes, sistemas de videomonitoramento, contadores volumétricos, equipamentos para
levantamento de trafego e dispositivos destinados aos dispositivos destinados ao controle e operacao do trafego

c) Investimentos relacionados ao transporte coletivo e a integracao modal

Os Objetivos 8 e 18 possuem forte relagdo com o planejamento futuro da oferta de transporte
coletivo e com a integracdo entre diferentes modos de deslocamento.

Embora Miracema do Tocantins ainda apresente caracteristicas tipicas de municipios de pequeno porte, o
Plano estabelece diretrizes para que a expansdo urbana seja acompanhada da avaliagdo continua da
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viabilidade técnica e econ6mica da implantacdo de servicos de transporte coletivo. Nesse contexto, os
investimentos concentram-se inicialmente na elaboracdo de estudos de demanda, modelagens operacionais,
estudos econdmico-financeiros e projetos executivos, podendo evoluir futuramente para aquisicao de micro-
Onibus ou 6nibus urbanos de menor capacidade, implantacdo de pontos de parada, abrigos, terminais
simplificados, sistemas de informacdo ao usudario e integracdo com os pontos de travessia hidroviaria.

d) Investimentos em regulamentacao, fiscalizagdao e organizac¢do dos servigos de transporte

Outro conjunto de investimentos corresponde aos Objetivos 10, 11, 12, 17 e 19, voltados a organizacao dos
servigcos de transporte e a gestdo das atividades que utilizam o sistema viario.

Nesse grupo incluem-se a regulamentacao e fiscalizacdo dos servicos de taxi, mototdxi e operadoras
de tecnologia de transporte, padronizacdo dos pontos de embarque, elaboracdo de normas
municipais, implantacdo de sistemas informatizados de cadastramento e licenciamento,
equipamentos destinados a fiscalizacdo, sinalizacao especifica, implantacdo de vagas regulamentadas
para carga e descarga e estruturacdo dos procedimentos para analise de Polos Geradores de Viagens.

Embora demandem investimentos significativamente inferiores aos das obras de infraestrutura,
essas acoes possuem elevado impacto sobre a organizacdao da mobilidade urbana, permitindo maior
eficiéncia operacional e reducdo de conflitos entre os diferentes usudrios do sistema vidrio.

e) Investimentos em fortalecimento institucional, planejamento e governanga

Os Objetivos 5, 20, 21 e 22 representam o eixo institucional do Plano de Mobilidade e constituem
a base necessaria para garantir sua continuidade ao longo do horizonte de planejamento.

Nesse grupo enquadram-se investimentos destinados a criacdo e fortalecimento da estrutura
administrativa responsavel pela mobilidade urbana, municipalizagao do transito, capacitagdo técnica
de servidores, elaboracdo de normas municipais, aquisicio de equipamentos de informatica,
implantacdo de sistemas de informacGes geograficas, desenvolvimento de bancos de dados
georreferenciados, atualizagao permanente dos indicadores, integracdo entre os setores municipais,
fiscalizacdo de obras, implantacdo dos Estudos de Impacto de Vizinhanga (EIV) e Estudos de Impacto
de Circulagdo (EIC), bem como estruturacdo dos processos de planejamento, monitoramento e avaliagdo.

Também fazem parte desse conjunto a criagdo do Conselho Municipal de Desenvolvimento Urbano e Habitagdo,
do Fundo Municipal de Desenvolvimento Urbano, fundamental para o financiamento municipal do PlanMob,
além de importante mecanismo de participacdo social e instrumentos de transparéncia e prestacdo de contas.

f) Investimentos em pesquisa, monitoramento e produc¢do de informacgGes

Transversalmente a todos os objetivos, observa-se a necessidade de investimentos continuos em
producdo e atualizagdo de informagdes sobre a mobilidade urbana.

Esse grupo contempla levantamentos de campo, pesquisas de demanda, contagens volumétricas de
trafego, monitoramento de acidentes, atualizacdo cadastral da malha viaria, inventario de sinalizacdo,
cadastro de calcadas, monitoramento da expansdo urbana, imagens aéreas, sistemas de
geoprocessamento, painéis de indicadores e desenvolvimento de plataformas digitais para
acompanhamento da execuc¢do do Plano. Esses investimentos possuem papel estratégico por subsidiar
as revisdes periddicas do PlanMob, orientar a priorizagdao de investimentos e atender as exigéncias dos
agentes financiadores quanto ao monitoramento dos resultados alcangados.
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4.2. Fontes de financiamento em ambito municipal

4.2.1. Orcamento municipal e vinculagdo ao PPA, a LDO e a LOA

Agente financeiro: Municipio de Miracema do Tocantins.

Objetivo: Assegurar fonte permanente para interven¢Ges de menor valor e para as contrapartidas
exigidas em convénios e operacdes de crédito.

A quem se destina: 6rgdos e entidades da administracdo municipal responsaveis por obras,
planejamento, transito, transporte, educacao e infraestrutura.

Itens financidveis: aplicaveis a todos os objetivos do Plano de Mobilidade.

e Manutencdo e reposicdo da sinalizagdo; Pintura de faixas e marcag0es vidrias; Implantagdo de lombadas,
travessias elevadas e dispositivos moderadores; Manutencdo de calgadas e ciclovias; Aquisicdo de
computadores, softwares e equipamentos de campo; Pesquisas de origem e destino, contagens e
levantamentos; Elaboracdo de projetos; Capacitacdo de servidores; Campanhas de educacdo para o
transito; Custeio inicial de sistemas de transporte coletivo; Contrapartidas de convénios e financiamentos.

Como funciona: Os objetivos e a¢des do Plano de Mobilidade devem ser individualizados nos
instrumentos orcamentdrios municipais, preferencialmente por programas, a¢cées, metas fisicas e
fontes de recursos. Intervencdes plurianuais precisam estar previstas no PPA, enquanto a LDO e a
LOA autorizam e detalham sua execug¢do anual.

Aplicabilidade a Miracema: muito alta. E a fonte mais adequada para manutencdo continua,
intervencdes de baixo custo e preparacdo dos projetos necessarios a captacdo de recursos externos.

4.2.2. Fundo Municipal de Desenvolvimento Urbano e Habitagdo (FUNDURBH)

Agente financeiro: Municipio, mediante criacdo do FUNDURBH (Objetivo 22 do PlanMob).

Objetivo: Concentrar receitas vinculadas a mobilidade e garantir continuidade financeira as a¢bes
do PlanMob.

Possiveis receitas:
e Dotac¢bes orcamentarias;

e Multas de transito, observadas as finalidades legais; (Mediante municipalizagdo do transito
de Miracema — Objetivo 21).

e Receitas de estacionamentos publicos;

e Concessdes de publicidade em abrigos, pontos de tdxi e mototaxi e mobiliario urbano;
e QOutorgas de servigos;

e Transferéncias e convénios;

e Doag0les;

e Rendimentos financeiros;

e CompensacgOes urbanisticas previstas no licenciamento;

e Contribuicdo de melhoria;
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e Compensacdes decorrentes de empreendimentos geradores de trafego, conforme Objetivo
19 do Plano de Mobilidade.

Itens financidveis: aplicaveis a todos os objetivos do Plano de Mobilidade.

e sinalizacdo, fiscalizacdo, educacao, acessibilidade, monitoramento, manutencao, estudos,
projetos e pequenas intervengdes.

Como funciona: Exige lei municipal de criacdo do fundo, definindo objetivos, fontes, governanca,
conselho gestor, regras de aplicacdo e prestacdo de contas. A municipalizacdo do transito corrobora
a capacidade financeira do fundo mediante receitas de multa.

Aplicabilidade a Miracema: alta, desde que o fundo ndo seja apenas formal. Sua criacdo deve ser
acompanhada de fonte real de receita e programacao anual.

4.3. Fontes de financiamento em ambito estadual
4.3.1. Convénios e transferéncias
Agente financeiro: Governo do Estado do Tocantins, secretarias responsdveis por cidades,

infraestrutura, planejamento e transportes, AGETO, DETRAN-TO, Institutos de Pesquisa e
Universidades e demais 6rgdos setoriais.

Objetivo: executar ou apoiar intervencbes de interesse comum estadual e municipal.
Itens passiveis de apoio:

e Planos setoriais; Pavimentacdo e recapeamento; Travessias urbanas; Sinalizacdo; Obras em
acessos e rodovias que atravessam a cidade; Pontes e dispositivos de drenagem;
Equipamentos de fiscalizacdo; Campanhas e programas de seguranca viaria; Apoio técnico
e cessdo de equipamentos; Projetos executivos.

Forma de acesso: convénios, termos de cooperac¢ao, descentralizagdo de recursos, execugao direta
pelo Estado ou inclusdo em programas estaduais.

Aplicabilidade a Miracema: Muito alta, sobretudo nas vias de conexdo regional e nos trechos
urbanos sob influéncia ou dominio estadual.

4.3.2. Agéncia de Fomento do Tocantins (FomenTO) e Fundo de Desenvolvimento

Econdmico e Sustentavel do Estado do Tocantins (FDESTO)

A Agéncia de Fomento estadual tem atuagao mais concentrada em crédito a atividades produtivas e micro,
pequenos e médios empreendimentos, considerados relevantes para o desenvolvimento sustentdvel. Para a
mobilidade urbana, sua utilizagdo tende a ser indireta, apoiando:

e Empresas operadoras de transporte;

e Aquisicdo de veiculos por prestadores privados;
e Oficinas, servigos e infraestrutura de apoio;

e Cooperativas e associagOes de transportadores.

Aplicabilidade a Miracema: Complementar.
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4.4, Fontes de financiamento em ambito federal

4.4.1. Avancar Cidades — Mobilidade Urbana

Agente operador: Ministério das Cidades.
Agentes financeiros: Principalmente CAIXA e instituicGes habilitadas.
Origem dos recursos: Fundo de Garantia do Tempo de Servigco — FGTS.

Objetivo: melhorar os deslocamentos urbanos por meio do financiamento de sistemas de
transporte coletivo, infraestrutura para pedestres e ciclistas, planos de mobilidade, estudos e
projetos.

A quem se destina: Municipios; Estados e Distrito Federal; Consdrcios e entidades publicas,
conforme o enquadramento vigente.

Temas: Transporte publico coletivo, mobilidade ativa, qualificacdo vidria, planejamento e projetos.
Itens financiaveis: aplicdveis a todos os objetivos do Plano de Mobilidade.

e Pavimentacdo e qualificacdo de vias utilizadas pelo transporte coletivo; Drenagem
vinculada a obra viaria; Calcadas e acessibilidade; Ciclovias, ciclofaixas e bicicletdrios;
Abrigos e pontos de parada; Terminais simplificados; Sinalizacdo viaria; Sistemas de
controle e gestdo; Estudos de demanda; Planos operacionais; Projetos basicos e
executivos; Elaboracdo ou revisdo do PlanMob; Desenvolvimento institucional.

Aplicabilidade a Miracema: muito alta. Historicamente, o programa estabeleceu faixas especificas
para municipios pequenos, com valores compativeis com intervengdes locais. Os limites devem ser
conferidos no regulamento vigente no momento da proposta.

4.4.2. Pré-Transporte

Agente operador: Ministério das Cidades.
Agente financeiro: CAIXA e agentes habilitados.
Origem dos recursos: FGTS.

Objetivo: Promover a mobilidade urbana, a acessibilidade universal, a qualidade de vida e o acesso
aos servigos basicos.

Itens apoiaveis:

e Sistemas de transporte coletivo - (Mediante demanda futura, conforme Objetivo 8);
Qualificagdo viaria; Infraestrutura para mobilidade ativa; Terminais e pontos de parada;
Acessibilidade; Sistemas de controle; Estudos e projetos; Desenvolvimento institucional.

A quem se destina: Entes publicos e, em determinadas modalidades, operadores privados ou
concessionarios.

Aplicabilidade a Miracema: Alta, a partir do momento em que o municipio possuir projeto técnico
e capacidade para contratar operacdo de crédito.
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443, FINISA — Financiamento a Infraestrutura e ao Saneamento

Agente financeiro: Caixa Econdmica Federal.

Objetivo: Financiar investimentos e despesas de capital de estados e municipios.

Temas: Infraestrutura urbana, saneamento, mobilidade, moderniza¢ao administrativa e equipamentos.
A quem se destina: Municipios, estados, Distrito Federal e entidades publicas elegiveis.

Itens financiaveis: aplicdveis a todos os objetivos do Plano de Mobilidade.

e Pavimentacdo; Recapeamento; Drenagem; Obras vidrias; Sinalizacdo; Urbaniza¢do; Equipamentos;
Softwares; Veiculos; Estudos e projetos; Infraestrutura de mobilidade; Modernizacao da gestao.

A linha é apresentada pela CAIXA como instrumento para projetos de infraestrutura e saneamento,
incluindo mobilidade urbana.

Como funciona: a operacao é estruturada diretamente com a CAIXA, mediante autorizacdo legislativa,
analise fiscal, capacidade de pagamento, garantias e observancia das regras para endividamento publico.

Aplicabilidade a Miracema: Muito alta, particularmente para um pacote integrado de
pavimentacdo, drenagem, acessibilidade e sinalizacdo. O FINISA tem histdrico de contratacdo com
municipios de diferentes portes e pode incluir equipamentos, softwares e projetos.

444, BB Financiamento Setor Publico

Agente financeiro: Banco do Brasil.

Objetivo: Apoiar investimentos previstos nos instrumentos de planejamento de estados, Distrito
Federal e municipios.

Itens financiaveis: aplicdveis a todos os objetivos do Plano de Mobilidade.

e Infraestrutura urbana; Mobilidade; Pavimenta¢dao; Maquinas e equipamentos; Veiculos;
Tecnologia; Eficiéncia energética; Modernizacdo da gestdo publica.

O Banco do Brasil apresenta o produto como solugdo de crédito para investimentos dos entes
publicos, incluindo infraestrutura, sustentabilidade e politicas publicas.

Como funciona: Exige proposta de investimento, autorizacdo legislativa, analise de crédito e
definicao de garantia. As condi¢Bes sao estabelecidas conforme o perfil fiscal e o projeto.

Aplicabilidade a Miracema: Alta, principalmente como alternativa ao FINISA.

4.4.5. Programa Eficiéncia Municipal — Banco do Brasil

Agente financeiro: Banco do Brasil.
Objetivo: ampliar a capacidade de investimento e a eficiéncia dos servigos publicos municipais.
Itens financiaveis:

e Aquisicdo de bens e equipamentos; Veiculos; Infraestrutura urbana; Modernizagao
administrativa; Sistemas tecnolégicos; Projetos de eficiéncia e sustentabilidade.
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O relatdério do Programa Cidades Inteligentes identifica o Programa Eficiéncia Municipal como linha
exclusiva para municipios, destinada a despesas de capital e projetos de melhoria dos servigos publicos.

Aplicabilidade a Miracema: alta, sujeito a confirmacgdo da disponibilidade comercial da linha e das
condicdes vigentes junto ao Banco do Brasil.

4.4.6. Emendas parlamentares para mobilidade urbana

Agente concedente: Unido, especialmente Ministério das Cidades.

Natureza: Transferéncia ndo reembolsavel.

Proponentes: Municipios e demais entes elegiveis.

Objetos financidveis: aplicaveis a todos os objetivos do Plano de Mobilidade.

e Elaboracdo de Planos de Mobilidade; Estudos e projetos; Sistemas de informacdo; Equipamentos de
monitoramento; Capacitacdo; Calcadas; Passarelas e travessias; Ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas;
Bicicletdrios e paraciclos; Sinalizacdo; Qualificagdo viaria; Infraestrutura de transporte publico coletivo.

O Ministério das Cidades prevé emendas para estudos, projetos, desenvolvimento institucional,
transporte ndo motorizado e sistemas de transporte coletivo.

Como funciona: o Municipio articula a indicagdo com deputados federais, senadores, bancada
estadual ou comissdes, cadastra a proposta no Transferegov.br e apresenta documentacao técnica,
plano de trabalho e projetos.

Aplicabilidade a Miracema: Muito alta. E uma das fontes mais adequadas para pequenas
intervencdes, pois ndo gera endividamento e admite objetos de valor inferior aos normalmente
exigidos por bancos internacionais.

4.4.7. Transferéncias do Or¢camento Geral da Unido — OGU
Agentes: Ministério das Cidades e outros ministérios com programas urbanos, turisticos,

ambientais ou de desenvolvimento regional.

Natureza: Recursos ndo reembolsaveis, geralmente mediante sele¢dao, convénio ou termo de
compromisso.

Itens possiveis: aplicaveis a todos os objetivos do Plano de Mobilidade.

e Infraestrutura urbana; Pavimentacdo; Qualificacdo viaria; Mobilidade ativa; Acessibilidade;
Projetos; Desenvolvimento institucional; Equipamentos.

Aplicabilidade a Miracema: Alta quando houver selecdes voltadas a pequenos municipios.
4.4.38. Novo PAC — Renovacdo de Frota/Refrota

Agente: Ministério das Cidades.
Agentes financeiros: CAIXA, BNDES e institui¢cdes participantes, conforme a modalidade.

Objetivo: Renovar a frota do transporte publico coletivo com veiculos mais eficientes e menos
poluentes.
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Itens financiaveis: mediante demanda futura.

e Onibus convencionais com padrido ambiental atualizado; Onibus elétricos; Onibus hibridos;
Equipamentos de recarga; Infraestrutura diretamente associada a frota.

Aplicabilidade a Miracema: Baixa. Necessita da existéncia e estruturacdo do servico de transporte
publico coletivo. Em situacdes de expansdo urbana e de estruturacdo do sistema de transporte
coletivo municipal, pode ser uma alternativa de aquisicdo da frota e infraestrutura de apoio.

4.4.9. Fundo Clima — Maquinas Verdes e Fundo Clima — Transporte Coletivo e

Mobilidade Verde

Agente operador: BNDES.
Agentes financeiros executores: Instituicdes financeiras credenciadas pelo BNDES.

Objetivo: Apoiar a aquisicdo de maquinas e equipamentos que reduzam emissdes ou contribuam
para adaptacdo climatica.

Beneficidrios publicos: Estados, Distrito Federal e municipios, para os itens expressamente
previstos.

Itens financiaveis ligados a mobilidade: mediante demanda futura.

e Onibus elétricos; Onibus hibridos; dnibus movidos a biocombustiveis; Convers3o de 6nibus
para tecnologias de baixo carbono; Equipamentos para recarga; Veiculos de carga limpos;
bicicletas compartilhadas; modernizacdo da gestdo; infraestrutura de recarga; 6nibus
elétricos e hibridos; Equipamentos nacionais credenciados no BNDES.

Como funciona: o Municipio ou operador procura um agente financeiro credenciado, que realiza a
analise de crédito e encaminha a operagdo ao BNDES.

Aplicabilidade a Miracema: Baixa. Necessita da existéncia e estruturagdo do servigo de transporte
publico coletivo. Em situacOes de expansdo urbana e de estruturacdo do sistema de transporte
coletivo municipal, pode ser uma alternativa de aquisicdo da frota e infraestrutura de apoio. A
modalidade direta parra o Fundo Clima — Transporte Coletivo e Mobilidade Verde apresenta valor
minimo de financiamento de RS 20 milhdes, participacdo de até 100% dos itens financiaveis e prazo
gue pode chegar a 300 meses. Individualmente, para Miracema, a aplicabilidade é reduzida devido
ao valor, podendo ser mais vidvel quando contratada por consdrcio intermunicipal.

4.5. Fontes de financiamento em ambito internacional

4.5.1. GIZ — Cooperagdo Alema para o Desenvolvimento Sustentdvel

Natureza do apoio: Predominantemente cooperagao técnica, e ndo empréstimo convencional.
Itens possiveis: relacionados a estruturacao institucional

e Elaboragdo de projetos (Mobilidade ativa; Seguranca viadria; Planejamento climatico);
Gestdo de dados; Capacitacao; Indicadores e monitoramento; Desenho de projetos de baixo
carbono.
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Aplicabilidade a Miracema: alta para apoio técnico, desde que haja chamada ou programa nacional
aberto a participagdo municipal.

4.5.2. Banco Mundial — BIRD

Temas: desenvolvimento urbano, resiliéncia, seguranca vidria, clima, infraestrutura, inclusdo e
gestdo municipal.

Itens possiveis: aplicaveis a todos os objetivos do Plano de Mobilidade.

e Infraestrutura urbana resiliente; Mobilidade ativa; Seguranca vidria; Drenagem; Sistemas
de informacdo; Fortalecimento institucional; Planejamento e monitoramento.

Aplicabilidade a Miracema: principalmente por programas estaduais ou federais. O Banco Mundial
também pode apoiar diagndsticos, assisténcia técnica e preparacdo de projetos, além do
financiamento de obras.

4.5.3. Banco Interamericano de Desenvolvimento — BID

Agente financeiro: BID.

Temas: mobilidade sustentdvel, seguranca viaria, infraestrutura urbana, gestdo publica, transporte
coletivo e desenvolvimento urbano.

Objetivo: apoiar programas integrados com beneficios sociais, ambientais e econémicos.
Itens possiveis:

e Recuperacdo de vias; Calgadas e acessibilidade; Ciclovias; Seguranca vidria; Sistemas de
transporte; Tecnologia; Planejamento e fortalecimento institucional; Estudos e projetos;
Eletrificagdo de frotas.

O BID possui operagdes municipais no Brasil voltadas a mobilidade sustentavel e a recuperagdo de
infraestrutura viaria.

Aplicabilidade a Miracema: baixa individualmente e média por operacdo estadual ou regional.

Oportunidade especifica: assisténcia técnica, desenvolvimento de projetos e participacdo em
programas climdticos, de mobilidade ativa ou seguranca viaria.

4.5.4. Matriz de fonte de investimento por objetivo

Com o objetivo de facilitar a identificagcdo da linha de financiamento para execug¢ao de determinado
objetivo do Plano de Mobilidade, o que facilitaria a gestdo municipal no pleito de recursos, foi
elaborada uma matriz de financiamento por objetivo (conforme Quadro 9). O Quadro 10 destaca
as fontes principais de financiamento e relaciona os objetivos de maior aderéncia a cada linha de
financiamento. O Quadro 11 apresentado na sequéncia, traz uma lista de priorizacdo de
investimentos com base no retorno social esperado e o custo de implantacdo. E importante
destacar que a matriz ja considera recursos do Fundo de Desenvolvimento Urbano e Habitacdo
(Fundurbh), ainda ndo criado, para financiamento de ag¢des voltadas a mobilidade. Nesse sentido a
priorizagdo de cria¢cdo do fundo é fundamental para a sustentabilidade execu¢do do Plano de Mobilidade.
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Quadro 9. Matriz de financiamento por objetivo do Plano de Mobilidade

OBJETIVO DO PLANMOB

PRINCIPAIS INVESTIMENTOS NECESSARIOS

FONTES PRIORITARIAS

FONTES COMPLEMENTARES E INSTRUMENTOS
LOCAIS

Objetivo 01 — Implantar
calgadas acessiveis onde nao
ha

Objetivo 02 — Qualificar
calgadas existentes e torna-
las acessiveis em toda a
extensdo viaria

Objetivo 03 — Implantar
travessias acessiveis e
elementos de integragao
modal

Objetivo 04 — Promover

seguranga e valorizagdo do
pedestre e aumentar as
viagens a pé

Objetivo 05 -
Institucionalizar o
planejamento e a gestao
municipal de calgadas
acessiveis

Construgdo de calgadas; regularizagdo de
pisos; implantagdo de faixa livre; rampas;
piso tatil; drenagem superficial; adequagdo
de acessos e continuidade das rotas
acessiveis

Recuperagdo e padronizagdo de calgadas;
retirada de obstaculos; implantagdo de piso
tatil; iluminagdo publica; arborizagdo;
sombreamento; mobiliario urbano;
adequacgdo a acessibilidade universal

Rampas; rebaixamento de guias; faixas de
pedestres; travessias elevadas; piso tatil;
iluminagdo; semaforos com recursos de
acessibilidade; adequag¢dao do entorno de
equipamentos publicos e da rodoviaria

Campanhas educativas; programas de
seguranga viaria; zonas de velocidade
reduzida; moderagdo de trafego;
sinalizacdo; pesquisas de mobilidade;

contagens de pedestres; monitoramento de
atropelamentos

Elaboragdo de legislagdo e manuais;
cadastro de calgadas; sistema de aprovagao
de projetos; fiscalizagdo; capacitagdo de
servidores; campanhas informativas;
equipamentos e veiculos de fiscalizagdo

Avangar Cidades — Mobilidade Urbana;
emendas parlamentares; FINISA/CAIXA; BB
Financiamento Setor Publico;
transferéncias do Ministério das Cidades;
convénios com o Governo do Tocantins

Avangar Cidades; emendas parlamentares;
FINISA; BB Setor Publico; programas
federais de desenvolvimento urbano;
programas estaduais de infraestrutura e
arborizagao

Emendas parlamentares; Avangar Cidades;
FINISA; convénios com o DETRAN-TO; BB
Setor Publico

DETRAN-TO; Fundo Nacional de Seguranga e
Educag¢do de Transito, quando houver
programa compativel; emendas
parlamentares; Avangar Cidades;
programas federais de seguranga viaria

Emendas parlamentares para
desenvolvimento institucional; FINISA; BB
Setor Publico; programas de modernizagao
administrativa; recursos do Ministério das

Cidades

Orgamento  municipal; Fundo Municipal de
Desenvolvimento Urbano; contribuicdo de melhoria;
contrapartidas de loteamentos e polos geradores de
viagens; execugdo ou adequagdo pelo proprietario do
imovel

Orgamento municipal; FUNDURB; compensagao
ambiental ou urbanistica; termos de compromisso
com proprietarios; concessdo de mobiliario urbano;
recursos de eficiéncia energética para iluminagado

Recursos provenientes de multas de transito;
orcamento municipal; contrapartidas de polos
geradores de viagens; Fundo Municipal de Transito;
cooperagdo com instituicdes responsaveis pelos
equipamentos atendidos

Multas de transito; Fundo Municipal de Transito;
orgamento municipal; cooperagdo com o6rgdos de
saude e seguranca publica; apoio técnico de GlZ, BID,
Banco Mundial e organismos de segurancga viaria

Orgamento municipal; FUNDURB; taxas de aprovagao
e licenciamento, observadas as limitagdes legais;
cooperagdao com universidades; consdrcios publicos;
assisténcia técnica de organismos nacionais e
internacionais
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OBJETIVO DO PLANMOB

PRINCIPAIS INVESTIMENTOS NECESSARIOS

FONTES PRIORITARIAS

FONTES COMPLEMENTARES E INSTRUMENTOS
LOCAIS

Objetivo 06 — Ampliar a
atratividade do transporte
cicloviario por meio de
infraestrutura adequada

Objetivo 07 — Aumentar o
uso da bicicleta em viagens
utilitarias

Objetivo 08 — Acompanhar
a expansdo urbana e estudar
a viabilidade do transporte
publico

Objetivo 09 — Melhorar a
gestdo dos espagos de
estacionamento

Objetivo 10 -
Regulamentar,
institucionalizar e fiscalizar
os servigos de
mototaxi

taxi e

Objetivo 11 — Padronizar os
pontos de taxi e mototaxi

Ciclovias; ciclofaixas; ciclorrotas; sinalizagdo
cicloviaria; paraciclos; bicicletarios;
travessias para ciclistas; integracdo com
equipamentos publicos e conexdo
hidroviaria

Campanhas de incentivo; educagdo para
ciclistas e condutores; pesquisas de
demanda; programas de bicicleta
compartilhada; apoio a aquisi¢do ou locagdo
de bicicletas; eventos e acdes educativas

Cadastro georreferenciado; imagens aéreas;
estudos de demanda; estudos de viabilidade
técnica, econbmica e operacional;
elaboragdo de projetos de transporte
coletivo; analise de novos loteamentos

Plano de estacionamento; projeto de
sinalizagdo; demarcagao de vagas; vagas
para idosos, pessoas com deficiéncia e
pessoas com TEA; sistemas de fiscalizagdo;
estacionamento rotativo

Estudos juridicos e operacionais; cadastro
de operadores; sistema de licenciamento;
aquisicdo de equipamentos; fiscalizagdo;
capacitagdo; campanhas de regularizagdo

Construgdo e reforma de pontos; cobertura;
assentos; iluminagdo; acessibilidade; placas;
demarcagdao de vagas; mobiliario urbano;
infraestrutura de apoio

Avancar Cidades; emendas parlamentares;
Fundo Clima; FINISA; BB Setor Publico;
programas do Ministério das Cidades

Programas federais de mobilidade ativa;
Fundo Clima; cooperagao técnica
internacional.

Emendas parlamentares; Avangar Cidades,
na modalidade de estudos e projetos;
FINISA; BB Setor Publico; programas de
modernizagdo da gestdo municipal

Emendas parlamentares; FINISA; BB Setor
Publico; DETRAN-TO

Recursos  municipais; programas de
modernizagdo administrativa; emendas
parlamentares  para desenvolvimento
institucional; FINISA ou BB para sistemas e
equipamentos

Emendas parlamentares; FINISA; BB Setor
Publico; convénios estaduais; programas de
infraestrutura urbana

FUNDURB; or¢amento municipal; compensagdes
urbanisticas; contrapartidas de escolas e
empreendimentos; publicidade e adogdo de

bicicletarios; cooperagdo técnica da GIZ e BID

Orgamento municipal; patrocinios; concessdao ou
permissao para bicicletas compartilhadas;
publicidade; parcerias com comércio, escolas e
empresas; recursos do Fundo Municipal de Meio
Ambiente

Orgamento municipal; FUNDURB; contrapartidas de
novos loteamentos; taxas de licenciamento;
cooperagdo com universidades; apoio técnico do BID,
CAF, Banco Mundial e GIZ

Recursos de multas; orgamento municipal; Fundo
Municipal de Transito; receita do estacionamento
rotativo; concessdo da operagdo; pregos publicos;
contrapartidas de polos geradores de viagens

Taxas de licenga e autorizagdo; pregos publicos;
Fundo Municipal de Transito; recursos arrecadados
com fiscalizagdo, observada a vinculagdo legal;
parceria com cooperativas e associagdes

Orgamento municipal; concessdao de publicidade;
adogdo de pontos por empresas; contribuicdo das
associagoes e cooperativas; FUNDURB;
compensagdes de empreendimentos préoximos
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OBJETIVO DO PLANMOB

PRINCIPAIS INVESTIMENTOS NECESSARIOS

FONTES PRIORITARIAS

FONTES COMPLEMENTARES E INSTRUMENTOS
LOCAIS

Objetivo 12 — Regulamentar
operadoras de tecnologia de

transporte e credenciar
empresas

Objetivo 13 — Reduzir a
demanda por transporte
motorizado privado
individual

Objetivo 14 — Estruturar

rede vidria adequada, segura

e equilibrada entre os
modos
Objetivo 15 — Propiciar

ambientes agradaveis para
circulagdo e permanéncia de
pessoas

Objetivo 16 — Fornecer
trajetos seguros e zerar
mortes em sinistros de

transito

Objetivo 17 — Reduzir
impactos da circulagdo e
operagdo de veiculos de
carga

Elaboragdo de legislagdo; cadastro digital;
plataforma de credenciamento; sistemas de
fiscalizagdo; integracao de dados;
capacitagdo administrativa

Campanhas; melhoria dos modos ativos;
gestdo do estacionamento; transporte
compartilhado; programas de caronag;
pesquisas de demanda; zonas de trafego
moderado; incentivo ao transporte coletivo

Plano de sinalizagdo; pavimentacdo;
recapeamento; drenagem; abertura e
continuidade de ligacGes viarias;
requalificagdo de vias estruturantes;

sinalizagdo vertical, horizontal e semaforica

Qualificagdo de pragas; urbanizagao de eixos

comerciais; arborizagdo; iluminagdo;
mobiliario;  paisagismo; acessibilidade;
espa¢os de convivéncia; manutengdo
periddica

Intervengbes em cruzamentos criticos;
sinalizagdo; semaforos; iluminagao;
fiscalizagdo eletronica; dispositivos de

reducdo de velocidade; banco de dados de
sinistros; campanhas; auditorias de
seguranga vidria

Estudos de circulagdo; regulamentagdo de
hordrios e rotas; implantacdo de vagas de
carga e descarga; sinalizagdo; fiscalizagao;
areas de apoio; sistema de autorizagdes

Recursos municipais; programas de governo
digital; FINISA; BB Setor Publico; emendas
para modernizagdo da gestdo

Avancgar Cidades; Fundo Clima; emendas
parlamentares; programas federais de
mobilidade sustentavel; cooperagao
internacional

FINISA; Avancar Cidades; BB Setor Publico;
emendas parlamentares; transferéncias do
Ministério das Cidades; convénios com
Governo do Tocantins e AGETO

Emendas parlamentares; FINISA; BB Setor
Publico; programas de desenvolvimento
urbano; convénios estaduais; recursos de
turismo, cultura, meio ambiente e
infraestrutura

DETRAN-TO; Avangar Cidades; emendas
parlamentares; FINISA; BB Setor Publico;
programas federais e estaduais de
seguranca vidria

Emendas parlamentares; FINISA; BB Setor
Publico; programas de infraestrutura
urbana; convénios estaduais

Taxas de credenciamento; pregos publicos;
contribuicOes regulatérias juridicamente instituidas;
cooperagdo tecnoldgica; compartilhamento de dados

pelas proprias operadoras

Orgamento municipal; estacionamento rotativo;
FUNDURB; receitas de concessdes; contrapartidas de
empreendimentos; programas empresariais de
mobilidade; apoio de GIZ, BID e Banco Mundial

Orgamento municipal; contribuicio de melhoria;
FUNDURB; operagdes urbanas e compensagdes;
contrapartidas de loteamentos; consdrcios publicos;
CAF, BID, FONPLATA ou Banco Mundial por meio de
programa estadual

Orgamento municipal; FUNDURB; Fundo Municipal de
Meio Ambiente; concessdo de mobiliario e
publicidade; adogdo de pragas; compensagao
ambiental; patrocinios; contribuicdo de melhoria

Multas de transito; Fundo Municipal de Transito;
orgcamento municipal; cooperagdo com saude, policia
e Corpo de Bombeiros; apoio técnico do BID, Banco
Mundial e organismos especializados

Orgamento municipal; Fundo Municipal de Transito;
precos publicos e autorizagbes  especiais;
contrapartidas do setor comercial; estacionamento
rotativo; compensagGes de polos geradores de
viagens
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OBJETIVO DO PLANMOB

PRINCIPAIS INVESTIMENTOS NECESSARIOS

FONTES PRIORITARIAS

FONTES COMPLEMENTARES E INSTRUMENTOS
LOCAIS

Qualificar
para

Objetivo 18 —
infraestrutura
integracao entre modos

Objetivo 19 — Implantar
andlise integrada de Polos
Geradores de Viagens

Objetivo 20 — Aprimorar o
planejamento,
monitoramento e avaliacdo
municipal da mobilidade

Objetivo 21 — Municipalizar
o transito

Objetivo 22 — Aprimorar o
planejamento participativo
e articula-lo ao
planejamento urbano

Qualificagdo do porto da balsa e dos pontos
de voadeiras; calgadas; rampas;
bicicletarios; abrigos; sinalizagdo indicativa;
mapas; sistema de informagdo intermodal;
iluminagdo e mobilidrio

Regulamentacdo de PGVs; elaboragdo de
manuais e checklists; capacitagao; sistema
de andlise; Estudos de Impacto de
Circulagdo; fiscalizagdo de  medidas
mitigadoras

Cadastro georreferenciado; Sistema de

Informacgodes Geograficas; software;
computadores; equipamentos de
levantamento; banco de indicadores;

relatérios anuais; integracdo de processos;
fiscalizagdo de obras; EIV e EIC

Estruturagao do orgao municipal;
engenharia de trafego; educagao;
fiscalizagdo; operagao; estatistica;

contratacdo e capacitagdo de pessoal;
veiculos; sistemas; equipamentos;
sinalizacdo e sede administrativa

Criagdo e funcionamento do conselho;
criagdo e capitalizagdo do FUNDURB;
reunides e audiéncias; plataforma de
participagao; prestacao de contas;
capacitacdo dos conselheiros; comunicagao
social

Avancar Cidades; emendas parlamentares;
FINISA; BB Setor Publico; Ministério das
Cidades; Ministério de Portos e Aeroportos,
quando houver programa compativel;
Governo do Tocantins

Recursos  municipais; programas de
modernizagdo administrativa; FINISA; BB
Setor Publico; emendas para
desenvolvimento institucional

Emendas parlamentares; FINISA; BB Setor
Publico; programas de transformagdo
digital; Avancar Cidades para estudos e
desenvolvimento institucional

DETRAN-TO; emendas parlamentares;
FINISA; BB Setor Publico; programas
federais de fortalecimento da gestdo de
transito

emendas
para

Orgamento municipal;
parlamentares
desenvolvimento institucional;
programas de modernizagdo e
participagdo social

Recursos de turismo; FUNDURB; orgamento
municipal; concessGes e permissdes nos pontos de
embarque; publicidade; cooperagdao com operadores

hidroviarios; BID por programa regional

Taxas de analise e licenciamento; custeio dos estudos
pelo empreendedor; execugdo direta de medidas
mitigadoras; compensagdes urbanisticas; FUNDURB

Orgamento municipal; FUNDURB; cooperagdo com
universidades; consdrcios publicos; recursos de
ciéncia, tecnologia e inovagdo; assisténcia técnica de
BID, Banco Mundial e GIZ

Orgamento municipal; Fundo Municipal de Transito;

taxas e receitas administrativas; multas apds
integracdo ao Sistema Nacional de Transito;
convénios com municipios préximos; consorcio
publico

Receitas destinadas ao FUNDURB; outorga onerosa;
contribuigdo de melhoria; compensagoes
urbanisticas; contrapartidas de empreendimentos;
doagdes; rendimentos financeiros; cooperagdo com
universidades e organiza¢Ges da sociedade civil

Fonte: IAC/UFT (2026).
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Quadro 10. Principais fontes de financiamento*

PRINCIPAIS FONTES OBJETIVOS COM MAIOR ADERENCIA

Avangar Cidades - Mobilidade

Urbana

Emendas parlamentares

FINISA — CAIXA

BB Financiamento Setor Publico

Convénios com Governo do
Tocantins, AGETO e DETRAN-TO

Orgamento municipal

FUNDURB e fundos municipais

Recursos de multas de transito

Fundo Clima/BNDES

Organismos internacionais

01, 02, 03, 04, 06, 08, 13, 14, 16, 18 e 20

Transversal a todos os objetivos do PlanMob

01, 02, 03, 05, 06, 08, 09, 11, 12, 14, 15, 16,17, 18,20 e 21

Infraestrutura  vidria, equipamentos, tecnologia, veiculos,

modernizacdo e desenvolvimento institucional

01, 03, 04, 09, 11, 14, 16, 18 e 21

Transversal a todos os objetivos do PlanMob

01, 02, 03, 05, 06, 08, 11, 13, 14, 15, 18,19, 20 e 22

03, 04, 09, 16 e 21, respeitadas as vincula¢des legais

06, 07 e 13, além de futura aquisicdao de veiculos coletivos de baixa
emissao

04, 06, 07, 08, 13, 14, 16, 18 e 20, principalmente mediante
cooperagao técnica ou programas estaduais e regionais

* Fontes existentes na data de publicagdo deste relatdrio.
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Quadro 11. Priorizacdo de financiamento do PlanMob por objetivos conforme custo e retorno social

PRIORIDADE

FINANCIAMENTO

OBJETIVOS

RELACIONADOS

BENEFICIOS ESPERADOS

CUSTO
RELATIVO

RETORNO SOCIAL
ESPERADO

Beneficia praticamente  toda a populagdo,
Calgadas acessiveis, especialmente idosos, criangas, pessoas com
Muito Alta travessias seguras e rotas 1,2,3e4 deficiéncia e pedestres; reduz atropelamentos; amplia Médio Muito Alto
acessiveis autonomia; melhora acesso a escolas, saude e
comércio.
e e Reducdo imediata de acidentes, organizagdo do
. Sinalizagdo vidria e . . ) ~ . - .
Muito Alta A . 14 e 16 trafego, melhoria da circulagdio e aumento da Baixo/Médio Muito Alto
seguranga no transito .
percepc¢do de seguranca.
Infraestrutura cicloviaria e Amplia alternativas de mobilidade de baixo custo,
Muito Alta . - 6e7 reduz emissdes, melhora saldde publica e reduz Médio Muito Alto
apoio ao ciclista a .
dependéncia do automovel.
Qualificacio de espacos Melhora conforto urbano, fortalece convivéncia social,
Alta Sy '(; N pag 15e 18 turismo, lazer e integragdo entre caminhada, bicicleta Médio Alto
publicos e integracdo modal . .
e transporte hidroviario.
Planejamento, Melhora capacidade de gestdo, facilita captacdo de
Alta monitoramento e 5,20,21e22 recursos (Fundurbh), garante continuidade do Plano e Baixo Alto
fortalecimento institucional aumenta eficiéncia dos investimentos futuros.
Organizagdo do Reduz conflitos entre veiculos, melhora fluidez, facilita
Média estacionamento e logistica 9e1l7 atividades comerciais e organizac¢do da circulagao. Baixo/Médio Médio-Alto
urbana
Regulamentacio dos servicos Aumenta qualidade dos servigos de taxi, mototaxi e
Média & i S ¢ 10,11 e 12 plataformas digitais, melhora fiscalizagdo e segurancga Baixo Médio
de transporte individual S
juridica.
. Permite antecipar demandas futuras e orientar
- Planejamento do transporte ~ . . . . .
Média . 8 expansao urbana, evitando investimentos Baixo Médio
coletivo .
inadequados.
. Implantagdo efetiva de Grande potencial social, porém, depende de Baixo no cendrio
Baixa (curto . Decorrente do . . . .
sistema de transporte L crescimento populacional e demanda suficiente para Muito Alto atual; Alto no longo
prazo) . Objetivo 8 e .
coletivo urbano viabilidade econdmica. prazo
Fonte: IAC/UFT (2026).
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APENDICE A — ORIENTACOES PARA ELABORACAO DO PLANO CICLOVIARIO

1. FUNDAMENTOS PARA O PLANEJAMENTO DA REDE CICLOVIARIA

Conforme o Artigo 58 do Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), na auséncia de infraestrutura exclusiva,
as bicicletas tém o direito de transitar pelos bordos da pista, no mesmo sentido dos demais veiculos
e com preferéncia sobre eles. Isso significa que as ruas ndo sdo exclusivas dos automoveis, a
circulacdo de bicicletas sé é vedada onde houver proibicao explicita e regulamentada por sinalizacao.

Contudo, embora o compartilhamento da via seja assegurado por lei, a implantacdo de infraestrutura
e sinalizacdo dedicadas é indispensavel para mitigar conflitos e proteger a integridade dos usuadrios
vulnerdveis. Além disso, a demarcacdo ciclovidria atua na moderagdao do comportamento dos
motoristas, tornando-os mais conscientes da presenca e do direito dos ciclistas naquele espaco.

O conjunto de todas as infraestruturas destinadas ao deslocamento por bicicletas compde a rede
cicloviaria. Conforme as diretrizes do Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento (ITDP, 2017),
o desenho e o tragado dessa rede devem atender a cinco critérios fundamentais de planejamento:

l. Linearidade: Trajetos diretos e continuos que evitem desvios excessivos, reduzindo o tempo de
viagem e o esforco fisico do ciclista. A rede cicloviaria também pode indicar prioridade de passagem
em intersec¢des para diminuir a frequéncia de paradas obrigatdrias.

Il. Seguranga: Minimizacdo do risco de sinistros por meio da segregacao fisica dos fluxos ativos em
funcdo da velocidade permitida e volume do trafego motorizado na via, além da reducdo de
velocidade em pontos criticos de conflito.

lll. Coeréncia: Rede abrangente e conectada, que permita que a maioria das viagens de bicicleta
seja realizada dentro da infraestrutura cicloviaria, interligando de forma continua as origens aos
principais destinos.

IV. Atratividade: As vias que irdo receber a rede ciclovidria também devem proporcionar requisitos
minimos de seguranga publica, passando por areas onde haja controle visual e social e percursos
gue conectam uma variedade de destinos atrativos, ligando os bairros os principais polos geradores
de viagens e equipamentos publicos.

V. Percursos confortaveis: A rede ciclovidria deve ser clara e a sinalizagdo deve proporcionar uma facil
compreensdo dos percursos permitindo que os ciclistas cheguem facilmente aos seus destinos, para
isso é possivel se aproveitar dos marcos e referéncias da paisagem urbana para direcionar os percursos.

1.1. Critérios para a proposta de rede cicloviaria de Miracema

A proposta de rede ciclovidria de Miracema do Tocantins foi orientada pelos critérios de
planejamento cicloinclusivo e pelas especificidades socioespaciais observadas no diagndstico
técnico deste plano. As rotas propostas tiveram como critérios principais a conectar bairros com
maior densidade populacional e menor renda média domiciliar mensal, e facilitar o acesso a
instituicdes de ensino, equipamentos de lazer e dreas comerciais.

Para definicdo das rotas foram considerados também as larguras das vias e declividades, e sempre
gue possivel, evitou-se rotas em vias de trafego pesado de cargas. Além disso, também sdo
propostas rotas que conectam aos pontos de embarque e desembarque dos modos de transporte
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hidroviario (balsa Pipes e voadeiras que fazem a travessia intermunicipal para Tocantinia),
buscando qualificar o acesso dos ciclistas que fazem essa travessia diariamente.

A implantacdo da rede cicloviaria deve ser feita em 3 fases (Mapa 5). A Fase 1 prioriza a interligacdo
entre a Cidade Baixa e a Cidade Alta, alinhando-se as diretrizes do Plano Diretor. O foco inicial
concentra-se em conectar os setores de maior densidade e menor renda as principais areas comerciais.
A Fase 2 expande a rede por meio de novas rotas de articulacdo entre os bairros localizados nas bordas
da drea urbanizada e a malha cicloviaria principal. A Fase 3 consolida a complementacao da rede, estruturando
o atendimento na Cidade Alta e expandindo o acesso as areas de lazer e as novas conexdes planejadas.

1.1.1. Tipos de infraestruturas ciclovidrias para cada tipologia viaria

Uma rede ciclovidria conta com diferentes tipos de infraestruturas de espaco fisico para circulagao
exclusiva ou compartilhada (com pedestres e/ou outros veiculos) de bicicletas, que devem ser
implantadas de acordo com o nivel de segregacdo desejado para cada trecho da rede,
considerando-se também outros aspectos como o espaco disponivel, hierarquia e velocidade
permitida na via. Além disso, também deve estar integrada de sinalizacdo horizontal e vertical que
guie e informe os usudrios sobre os trajetos, auxiliando em seus deslocamentos. Quanto maior a
velocidade e o volume de veiculos, maior deve ser a segregacdo ciclovidria (Figura 6). Nesse
sentido, o Quadro 12 apresenta os tipos de infraestrutura ciclovidria permitidos de acordo com o
tipo de via conforme recomendacdes do CONTRAN.

Figura 6. Nivel de segregacdo cicloviaria de acordo com a velocidade e o fluxo da via.
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Fonte: Brasil (2021, p. 60)
Instituto de Atencdo as Cidades — IAC Universidade Federal do Tocantins FAPTO

E-mail: cidades@uft.edu.br Homepage: www.iacuft.org.br pag. 68/132



mailto:cidades@uft.edu.br
http://www.iacuft.org.br/

PlanMob i
Miracema \'rassmma,

Plana de Mahilidada Lirhana de Miracema GESTAC: 2028/2024 < i v .

Quadro 12. Tipo de infraestrutura ciclovidria permitida por tipo de via.

Via marginal de

rodovias; e ciclovia;

Via arterial ou e ciclofaixa sobre passeio ou canteiro, partilhada com pedestre,
coletora, com separada fisicamente do trafego de veiculos automotores;
velocidade acima de e espaco compartilhado entre ciclistas e pedestres, sinalizado,
50km/h. separado fisicamente do trafego de veiculos automotores.

Vias de transito rapido

e ciclovia.
Via arterial ou
coletora, com e ciclovia;
velocidade de 50km/h. ¢ ciclofaixa;

e espaco compartilhado entre ciclistas e pedestres, sinalizado,
separado fisicamente do trafego de veiculos automotores;

Via arterial ou

coletora, com e ciclovia;
velocidade de até e ciclofaixa;
40km/h; e espaco compartilhado entre ciclistas e pedestres, sinalizado,

separado fisicamente do trafego de veiculos automotores;
e ciclorrota (a depender do volume de trafego e em casos
especificos).
Via local
e ciclofaixa;
e ciclorrota.

Via de pedestres
e ciclofaixa;

e espaco compartilhado.

Fonte: CONTRAN (2021, p. 36) adaptado.

m Solugbes para vias de alta velocidade e maior hierarquia

As ciclovias sdo infraestruturas que permitem maior segregacdo entre a circulacdo de bicicletas e
o trafego de veiculos motorizados ou de pedestres. Elas podem ter sentido de circulagdo Unico
(unidirecionais) ou duplo (bidirecionais), estar no mesmo nivel das pistas de rolagem ou no nivel
de canteiros e/ou calcadas e utilizam elementos fisicos para garantir sua segregacdo, como
muretas, canteiros, vegetacdo, meio-fio, grades ou outros elementos. Além disso, as ciclovias
também podem ser implantadas de maneira totalmente independente do sistema vidrio, em locais
de areas verdes e parques. A implantacdo desse tipo de infraestrutura é indicada para vias com
maiores hierarquias, que recebam grande fluxo de veiculos e seja permitido um trafego de alta velocidade.
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Figura 7. A esquerda ciclovia bidirecional em Londrina. A direita ciclovia unidirecional em Recife.
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Figura 8. Exemplos de implantacado de ciclovias.

Ciclovia unidirecional segregada por canteiro verde Ciclovia bidirecional segregada por canteiro verde

Ciclovia bidirecional segregada por guia extrusada Ciclovia unidirecional segregada por guia extrusada

Fonte: Brasil (2021 p. 104).
m Solugbes para vias com velocidade hierarquias intermedidrias

As ciclofaixas, sinalizadas através de pintura especifica, tomam uma parte do leito viario para a
circulagdo exclusiva de bicicletas e sdo separadas das faixas de circulagao de veiculos motorizados
por elementos pinturas na pista e tachdes, sem segregacdo. Esse tipo de infraestrutura permite
maior flexibilidade para que os ciclistas possam desviar de obstaculos ou fazer ultrapassagem,
porém sdo mais suscetiveis a ser ocupadas de forma indevida por veiculos motorizados.

Ciclofaixas sdo indicadas para vias com velocidade e hierarquia intermediarias (coletoras ou vias
secunddrias) e podem ser bidirecionais ou unidirecionais, porém as bidirecionais sdo mais passiveis
de gerar conflitos em cruzamentos. Desta maneira, € mais comum que sejam implantadas em seu
formato unidirecional dos dois lados da via.
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Figura 9. A esquerda ciclofaixa bidirecional em Niteréi. A direita ciclofaixa unidirecional em Fortaleza.
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Fonte: Prefeitura de Niterdi (2022). Prefeitura de Fortaleza (2017).

Figura 10. Exemplos de implantagdo de ciclofaixas.

B

Ciclofaixa unidirecional de bordo Ciclofaixa bidirecional de bordo com buffer de 60
com buffer de 30 centimetros centimetros, no mesmo fluxo de transito da via

Ciclofaixa bidirecional de bordo com buffer, de 60
centimetros, oposto ao fluxo de transito da via

Fonte: Brasil (2021 p. 103).
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Figura 11. Orienta¢des para implantagdo de ciclofaixa/ciclovia bidirecional em vias de sentido Unico e
vias de sentido duplo.

Em vias de mao dupla, a X
infraestrutura cicloviaria bidirecional %
sempre fica na contramao,
necessitando segregacao.

/

Via de mao unica: fluxo da infraestrutura
cicloviaria em dissonancia com o fluxo viario,
ocasionando inseguranca.

Via de mao dnica: fluxo da infraestrutura
cicloviaria em consonancia como o fluxo viario.

Fonte: Brasil (2021 p. 99 e 100).

m Rotas compartilhadas paras vias de baixa velocidade

De acordo com o CTB sdo classificadas como infraestrutura ciclovidria apenas as ciclovias e
ciclofaixas, porém o cdédigo também da autonomia aos municipios para gestdo de medidas
relacionadas ao trafego de bicicletas. Diante disso, diversos municipios tem integrado as suas redes
cicloviarias outro tipo de configuracdo chamado ciclorrotas ou rotas de trafego compartilhado,
gue sdo trajetos em vias de menor hierarquia, baixa velocidade e baixo fluxo de veiculos, onde o
espaco de circulagdo viario é compartilhado entre a bicicleta e os demais modos motorizados.

A ciclorrotas sdo indicadas através de pintura no piso e sinaliza¢do vertical e sdo importantes para
garantir mais seguranca para os trajetos feitos por meio de bicicleta, pois reforcam a presenca dos
ciclistas nesses espacgos e alertam os demais usudrios para que tenham atencéo e cuidado com eles.
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Figura 12. A esquerda ciclorrota em via de m&o Unica em Vitdria/ES. A direita ciclorrota em via de mao
dupla em Fortaleza.

Fonte: Prefeitura de Vitdria (2020). Prefeitura de Fortaleza (2021).

Figura 12. Exemplos de implantag¢ao de ciclorrotas.

Ciclorrota em via com dois sentidos Ciclorrota no sentido da via e ciclofaixa
unidirecional em via com dois sentidos

Ciclorrota no sentido da via e ciclofaixa
unidirecional em via com um sentido

Fonte: Brasil (2021 p. 102).

Em casos excepcionais onde ha falta de espago disponivel para a implantagdo de ciclovias ou
ciclofaixas, também ha a possibilidade de se propor espagos de compartilhamento entre ciclistas e
pedestres, como em cal¢adas e passarelas (figura 13). Esses trajetos devem ser muito bem-
sinalizados para evitar conflitos entre os usuarios.
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Figura 13. Exemplos de calgadas compartilhadas em Curitiba.

Fonte: Prefeitura Curitiba (2011 e 2024).

Figura 14. Exemplos de implantagdo de rotas compartilhadas entre pedestres e ciclistas.

$

Compartilhada:
Pedestre e Ciclista

Fintura de
Pictogrrama
| deVia

Calcada comum compartilhada entre pedestre e ciclista
sinalizada por pintura horizontal

Calcada ampla compartilhada entre pedestre e ciclista
sinalizada por pintura horizontal

Demonstracao de segregacao entre a infraestrutura cicloviaria e pedestre
(ampliacao figura 2)

Fonte: Brasil (2021 p. 105).
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2. DIMENSIONAMENTO E SINALIZAGAO DAS INFRAESTRUTURAS CICLOVIARIAS

A largura da infraestrutura implantada deve levar em considerac¢do o espaco util ocupado pelo ciclista
e sua movimentagdo e o volume de bicicletas que esse elemento ird receber, pois quanto mais
ciclistas trafegando também surge a necessidade de ultrapassagens ou mesmo de se posicionarem
lado a lado (Tabela 1). Porém, além da largura util também deve-se prever a largura da sarjeta, das
marcas de delimitacdo e dos elementos segregadores. De acordo com o Manual de Sinalizacao
Ciclovidria publicado pelo CONTRAN (2021), a largura minima recomendada para o espaco de
segregacao entre ciclovias e leito viario, no caso de ciclovias sobre canteiro central ou calgada, é de
0,50m, sendo desejaveis 0,60m. No caso de ciclofaixas implantadas em trechos onde ha
estacionamento em paralelo é necessario que seja previsto um espaco de segregacdo de no minimo
0,80m para evitar que a abertura das portas dos veiculos cause conflitos com ciclistas (Figuras 15 e 16).

Tabela 1. Largura util do espago ciclovidrio conforme volume de bicicletas.

Trafego horario Largura util unidirecional (m) Largura util bidirecional (m)

(bicicletas por
hora/sentido)

Até 1.000 1,00 1,50 2,00 2,50

de 1.000 a 2.500 1,50 2,00 2,50 3,00
de 2.500 a 5.000 2,00 3,00 3,00 4,00
mais de 5.000 3,00 4,00 4,00 6,00

Fonte: CONTRAN (2021).

Figura 15. Relacdo largura util de ciclovias, marcas de delimitacdo e elementos segregadores.
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Fonte: CONTRAN (2021).
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Figura 16. Largura util de ciclofaixas, marcas de delimitacdo e elementos segregadores.

Guia
Sarjeta

Largura Util

min. 0,10

min, 0,20 a 0,30

min. 0,50m
recomentado 0,90m

Fonte: CONTRAN (2021).

A sinalizagdo ciclovidria a ser utilizada deve ser uniforme para que os todos os usuarios da via tenham clareza
do que esta sendo informado e possam agir em conformidade, garantindo uma circulacdo segura. Dois
padrées de sinalizagdo horizontal para ciclovias e ciclofaixas sdo indicados pelo CONTRAN para adogdo em
redes ciclovidrias, ficando a critério de cada municipio decidir qual deles é mais coerente para sua realidade.

No Padrdo |, a ciclovia/ciclofaixa é delimitada por duas linhas paralelas, uma branca e uma linha
interna vermelha. Neste modelo, indica-se demarcar com pintura total vermelha as faixas de
travessia e aproximacgdes de intersecdo e faixas de pedestre ou outras areas de conflito (Figuras 17
e 18). No Padrdo Il, toda a largura util da ciclovia ou ciclofaixa é pintada de vermelho (Figura 19).
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Figura 17. Sinalizagdo cicloviaria horizontal de Padrdo I.
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Fonte: CONTRAN (2021).

Figura 18. Pintura indicada para pontos de conflito no Padrdo | de sinalizagdo ciclovidria horizontal.

Fonte: CONTRAN (2021).
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Figura 19. Sinalizacdo cicloviaria horizontal de Padrdo II.

Fonte: CONTRAN (2021).

E importante destacar que algumas outras infraestruturas devem acompanhar a implantacdo de
uma rede cicloviaria, como iluminacdo publica adequada, arborizacdo e drenagem de dgua pluviais,

garantindo conforto e sensagdo de seguranca aos trajetos.

3. ESTACIONAMENTOS PARA BICICLETAS

Além das infraestruturas de circulagao de bicicletas, a rede ciclovidria deve contar com a previsao
de locais para estacionamentos junto das rotas cicloviarias e nos principais destino das viagens. O
suporte utilizado para se prender as bicicletas é chamado de paraciclo, comumente é feito de metal
e fixado no piso ou em paredes, seja ao ar livre ou em locais cobertos. Podem estar localizados em
calcadas de vias publicas, pragas, equipamentos de salde e educacgdo, junto a instituicdes,
comércios e servicos, em edificacOes residenciais ou pontos e estacdes de transporte coletivo.
Quando localizados em locais abertos, € comum que seu uso seja tempordrio, durando até duas
horas, uma vez que ndo oferece tanta seguranga ou prote¢do contra intempéries.

O tipo de paraciclo mais indicado é o que possui formato de “U” invertido, também conhecido como
“Sheffield”. Esse modelo oferece mais estabilidade e seguranca para a bicicleta, possibilitando um
uso mais intuitivo e também podendo acomodar os modelos de bicicleta mais esguias (Figura 20).
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Figura 20. Exemplo de paraciclos em formato de “U” invertido em Jacarei/SP.

Fonte: Prefeitura de Jacarei (2021).

Figura 21. Indicacdo de dimensGes e disposicdo para instalacdo de paraciclos.

Paraciclos instalados paralelamente

Paraciclos instalados em linha

Fonte: Brasil (2017, p.49).

A concentragdo de vdrios paraciclos em espacos edificados e de acesso controlado é chamado de
bicicletarios, eles podem ser publicos ou privados e oferecer acesso a vestidrios, armarios e
bebedouros. E comum que sejam implantados onde hd grande demanda de estacionamento de
maior permanéncia, como em escolas, postos de trabalho ou esta¢bes de transporte publico.
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Figura 22. Exemplo de bicicletdrio junto ao terminal de énibus em Fortaleza/CE.

Bicicletario

Fonte: Prefeitura de Fortaleza (2022). Foto: Kiko Silva.

No caso da implantagdo de paraciclos em vias publicas, deve se certificar de que esse elemento esteja visivel,
localizados em espacos onde exista alto fluxo de pessoas para garantir maior sensacao de seguranga, uma vez
gue todos se tornam “vigilantes informais” na rua, e ndo gere restricoes na circulacdo de pedestres. A figura
23 mostra um exemplo de implantacdo de paraciclo em calgada que ndo causa interferéncia na circulagao.

Figura 23. Exemplo de paraciclo implantado na faixa de servico da calcada, sem obstruir a passagem
de pedestres.

Fonte: André Thomazo, TcUrbes, 2020.
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O Mapa 7 - Tipo, localizagcdao e fases de implantacao de paraciclos é sugerido os locais para
implantacdo de paraciclos e bicicletarios. A drea prioritaria para implantacao de paraciclos em vias
publicas foi definida a partir da identificacdo das dreas com maior concentracdo de
estabelecimentos comerciais. Dentre as ac¢les estratégicas deste plano estd a priorizacao da
implantacdo de paraciclos em escolas, diante disso o mapa também destaca as escolas proximas a
rede ciclovidria como ponto de partida para esta acdo. Da mesma maneira também s3ao destacados
0s equipamentos de esporte e lazer mais préximos da rede cicloviaria, assim como pontos de
embarque e desembarque dos modos de transporte hidroviarios, buscando proporcionar
qgualificacdo na integracado entre estes dois modos de transporte.

Para a posterior alocacdo dos paraciclos em vias publicas nas areas indicadas no mapa é importante
qgue se leve em consideracdo os locais jd utilizados como estacionamento de bicicletas
informalmente e observar as dreas de concentracdo de atividades e demanda para definicdao
detalhada do local onde serdo implantados.

As fases sugeridas para a implantagao de estacionamentos para bicicletas seguem as fases definidas
para a rede ciclovidria. Os locais indicados para implantacdo de paraciclos tem como objetivo ser
um ponto de partida para a gestdao municipal, da mesma maneira recomenda-se que se incentive a
implantacdo de paraciclos e bicicletarios em comércios, servicos e instituicdes.

4. POSSIBILIDADES PARA A REDE CICLOVIARIA DE MIRACEMA

O Mapa 12 - Sugestdo do tipo de infraestrutura ciclovidria apresenta uma sugestdo de tipos de
infraestrutura ciclovidria que podem ser implantados em cada trecho da rede proposta, tomando
como critério a hierarquia de cada via e a largura do leito vidrio. Para ajudar nas etapas de
implantacdo do plano, este tdpico apresenta um estudo preliminar de tipologia por trechos da
primeira fase de implantag¢do (Fase 1) de acordo com a largura do leito vidrio e canteiro central.

E importante destacar que esses desenhos de perfil das ruas sdo apenas sugestdes ilustrativas. Eles
servem para mostrar opcdes de como a rede cicloviaria pode ser organizada no espaco que ja existe
hoje, mas ndo sdo um projeto definitivo. Serd necessario o desenvolvimento de projetos técnicos
executivos de engenharia, que devem planejar os detalhes de cada trecho e garantir a seguranga
principalmente nos cruzamentos.

Os desenhos agrupam os trechos de vias com geometrias similares que podem ter o mesmo tipo de
solugdo para a implanta¢ao da infraestrutura ciclovidria. As Figuras 24 e 25 apresentam cendrios
para os trechos que receberao ciclovias e a Figura 26 agrupa as sugestdes para os trechos onde sao
propostas ciclofaixas e ciclorrota. Cada um dos desenhos de perfil viario é acompanhado de um
pequeno mapa que destaca exatamente qual trecho da rede ciclovidria estd sendo mencionado.
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Mapa 12. Sugestdo do tipo de infraestrutura cicloviaria
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Figura 24. Sugestdes de ciclovia para a Avenida Tocantins, Avenida Francisco de Assis e Avenida
Zeca Pereira.

AV. INDUSTRIAL / AV. IRMA EMMA /

TRAVESSAJOAO RODRIGUES
Ciclofaixa unidirecional em ambos os sentidos
Opcao para nivel da calgada

OO0 @

calcada 1.50 3.50 3.50 150 calgada

16
>

AV. TOCANTINS / AV. ZECA PEREIRA

Ciclovia unidirecional em ambos os sentidos:

Opgdo 1: Segregada por guia extrusada no nivel do leito carrogavel
Opg¢do 2: No nivel das calcadas

calcada 250 300 150 cant. 1.50 3.00 2.50

calcada 1.50 3.50 3.50 cant. 3.50 3.50 1.50 calcada

Instituto de Atencdo as Cidades — IAC

Universidade Federal do Tocantins FAPTO
E-mail: cidades@uft.edu.br

Homepage: www.iacuft.org.br pag. 83/132



mailto:cidades@uft.edu.br
http://www.iacuft.org.br/

PlanMob o e "
Miracema --\'rasssgpﬂg Ny

Plann de Mohilidade Lirhana de Miracema

Figura 25. Sugestdes de ciclovia e ciclofaixa na calgada para a Avenida Industrial, Avenida Irma
Emma, Travessa Jodo Rodrigues, Avenida Tocantins e Avenida Zeca Pereira.

AVENIDA TOCANTINS

Ciclovia unidirecional ambos os sentidos
Opcao no nivel das calcadas

OO @

calcada 1.50.75 3.75 3.75 2.50 .751.50 calgada

AV. FRANCISCO DE ASSIS / AV. ZECA PEREIRA /
AV. TOCANTINS

Ciclovia unidirecional em ambos os sentidos:

Opgao 1: No nivel do leito canteiro central

Opgao 2: No nivel das calgadas

calgada 3.50 3.50 1.50 cant. 1.50 3.50 3.50 calcada

calcada 1.50.75  3.50 3.50 cant. 3.50 350 .75 1.50 calcada

Figura 26.
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Figura 26. SugestGes de ciclofaixa e ciclorrota para as Ruas 25 de Agosto, Primeiro de Setembro,
Osvaldo Vasconcelos, Francisco Pequeno, Travessa Pedro Teixeira, e Avenidas Oseas Soares Paz e
Maria E. Machado.

RUA 25 DE AGOSTO / R. PRIMEIRO DE SETEMBRO /
RUA OSVALDO VASCONCELOS

Ciclofaixa unidirecional
No nivel do leito carrogavel

calcada 3.00 3.00 150 calcada

TRAVESSA PEDRO TEIXEIRA / AVENIDA OSEAS SOARES PAZ /
RUA FRANCISCO PEQUENO / AVENIDA MARIA E MACHADO

Ciclofaixa unidirecional em ambos os sentidos
No nivel das calcadas

calcada 1.20.70 3.50 350 .701.20 cal¢ada

AVENIDA OSEAS SOARES PAZ

Ciclorrota
calcada 3.50 3.50 calcada
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APENDICE B - HIERARQUIA VIARIA FUNCIONAL

Quadro 13. Hierarquia funcional

ID Hierarquia Nome Trecho

Entre a rotatéria da Avenida Zeca
1 Arterial Avenida Alzelino Luz Pereira e a rotatéria da Avenida Irma
Emma Rudolfh Navarro

Avenida Francisco de Assis

2 Arterial Total
Rocha

. . - Entre a Rua Severino Pinheiro e a

3 Arterial Avenida Getulio Vargas . .
Avenida Industrial
4 Arterial Avenida Industrial Total
. o Entre a rotatdria da saida sentido

. Avenida Irm3d@ Emma . . . .

5 Arterial Miranorte e a rotatéria da Avenida
Rudolfh Navarro .
Alzelino Luz

Entre a Avenida Getulio Vargas e o final
do Setor Vila Verde

7 Arterial Avenida Tocantins Total

Entre a rotatdria da Avenida Irma Emma

6 Arterial Avenida Severino Pinheiro

Arterial Avenida Z Pereir
8 teria venida Zeca Pereira Rudolfh Navarro e a Rua Higino Lima
Entre a rotatéria da Avenida Alzelino Luz
9 Arterial Avenida Zeca Pereira e o final da area urbanizada sentido
Palmas
Entre a rotatéria da Avenida Irma Emma
10 Coletora Avenida Alzelino L
ven! zell uz Rudolfh Navarro e a Rua 38
. Em frente a praca Rosa Ivoleto da Luz,
11 Coletora Avenida Amaury Nolasco p ¢
entre a Avenida Sussuapara e a Rua 20
Entre a Avenida Irma Emma Rudolfh
12 Coletora Avenida Antonio Ulisses Navarro e a rotatdria da Avenida Zeca
Pereira
13 Coletora Avenida Goias Total
Avenida Hozana Gongalves  Entre a Avenida Tocantins e a Avenida
14 Coletora .
Cavalcante Industrial
Avenida Humberto
15 Colet . . Total
oletora Sardinha Sobrinho
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ID Hierarquia Nome Trecho
Avenida Irma Emma Entre a rotatdria da Avenida Alzelino Luz
16 Coletora . . .
Rudolfh Navarro e a Avenida José Mariano Coelho
17 Coletora Avenida Maria e Machado Total
18 Coletora Avenida Oseas Soares Paz Total
19 Coletora Avenida Salvador Noleto Total
20 Coletora Avenida Sussuapara Total
Entre a rotatdria da Avenida Irma Emma
21 Coletora Avenida Zeca Pereira Rudolfh Navarro e a rotatéria da
Avenida Alzelino Luz
22 Coletora Rua 20 Total
23 Coletora Rua Bela Vista Entre a Avenida Tocantins e a Rua

Bartolomeu Fraga
Entre a Avenida Oseas Soares Paz e final

24 Coletora Rua Francisco Pequeno do Setor Saltinho
25 Coletora Rua Primeiro de Janeiro Total
Rua Vinte e Cinco de Entre a Avenida Tocantins e a Rua
26 Coletora .
Agosto Parana
27 Coletora Travessa Bartolomeu Fraga Total
28 Coletora Travessa Jodo Rodrigues Total
29 Coletora Travessa Pedro Teixeira Entre a Rua Bela Vista e a Balsa Pipes
30 Lieacio Regional Avenida Irma Emma Ap6ds a rotatdria da saida sentido
gac & Rudolfh Navarro Miranorte (fora da area urbanizada)
N . . . L Apds o final Vila V , i
31 Ligacdo Regional Avenida Severino Pinheiro pos o final do SetorA ! ? erde, sentido
Barrolandia
N . Apbds o final da 4 i , i
37 lseeie senel T0-445 pos o final da drea urbanizada, sentido
Palmas
. E Rua 2 Avenida Antoni
33 Local Avenida Amaury Nolasco ntre a Rua 20 e.a venida Antonio
Ulisses
34 Local Avenida Antonio Ulisses Entre a Avenida '"“.a Emma Rudolfh
Navarro e a Avenida Sussuapara
35 Local Avenida Getulio Vargas Entre a Rua Severino Pinheiro e a Rua 1
Avenida Hozana Gongalves Entre a Avenida Industrial e a a Rua José
36 Local .
Cavalcante Aires
37 Local Rua Bela Vista Entre a Avenida Toca.ntms e a Rua Dona
Deusina
£ .
33 Local five Francises Peevens ntre a Avenida Oseas lSoares Pazea
Rua Paranaiba
Rua Vinte e Cinco de Entre a Avenida Tocantins e a Travessa
39 Local
Agosto Sete de Setembro
40 Local Travessa Pedro Teixeira Entre a Rua Bel'a Y|sta € os Tanques de
piscicultura
41 Local Demais vias Total
Fonte: Brasil (2021, p. 60)
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APENDICE C — ORIENTAGOES PARA CLASSIFICACAO DE POLOS GERADORES DE
VIAGEM E POLOS GERADORES DE CARGA

Para efeitos do Plano de Mobilidade Urbana de Miracema do Tocantins, fica definido como Polo
Gerador de Viagens - PGV o empreendimento ou atividade que tenha potencial para:

l. interferir na circulagdo e movimentagcdo de pessoas, mercadorias e no transito,
prejudicando a acessibilidade ou as condi¢cdes de seguranca de pedestres e veiculos;

. atrair ou produzir grande numero de viagens, causando reflexos negativos no sistema de
mobilidade e em seu entorno;

interferir no trafego das vias publicas que ddo acesso ao empreendimento.
Classificam-se como Polos Geradores de Viagem os seguintes empreendimentos:

l. empreendimentos residenciais com 50 (cinquenta) ou mais unidades;
Il servicos de educacgdo cujo porte preveja a alocagdo de mais de 250 (duzentos e cinquenta)
alunos por turno;
1. servicos de salde que contenham pronto atendimento;

V. locais de culto com lotacdo maior que 100 (cem) pessoas na area interna a edificacdo;
V. shoppings centers e centrais de armazenamento e guarda de bens moéveis;
VI. supermercados e feiras com area igual ou superior a 500 m?;

VII. restaurantes, bares e similares com area superior a 500 m?;

VIII. casas de festas, boates ou estabelecimentos similares;

IX. servigos institucionais de atendimento ao publico com capacidade para atendimento de
pelo menos 100 pessoas simultaneamente;

X. centrais ou terminais de cargas ou centrais de abastecimento;

XI.  terminais de transportes, sejam eles rodoviarios, ferrovidrios e aeroviarios e heliportos.

Outros empreendimentos poderdo ser classificados como PGV, conforme analise e justificativa da
equipe técnica da Prefeitura.

Sugere-se que a analise para aprovacdo dos projetos de empreendimentos que causem impactos
na circulagdo utilize como referéncia os parametros do Quadro 14 para analise de vagas de
estacionamento.

Quadro 14. Referéncia para anadlise de vagas de estacionamento de empreendimentos de impacto

Nimero minimo de vagas de estacionamento

Area construida

Atividad .. ovei . .
iidace minima (m?3) FIEET RS Motos Bicicletas Carga/
(VL) Descarga
Edificacdes 1 vaga/
residenciais unidade - - -
unifamiliares habitacional
) 1 vaga VUC
Edificagdes 1 vaga/ vagas/moradia; edif?:araﬁes
residenciais unidade - 2 vagas/100m? . ¢
. - . , acima de 20
multifamiliares habitacional area unidades
construida . .
habitacionais
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p ’ Nimero minimo de vagas de estacionamento
Area construida

I ET [ . . Automoveis . . Carga
minima (m?) Motos Bicicletas ga/
(VL) Descarga
Universidade,
Facul .
S:Cllle(tliavii (él:l'::)ss 1 vaga 2UEED ) 5 veEas 100 Conforme
P N /150m? drea  150m? area area
reparatorios as estudo *
:scglas SrEies construida construida construida
Cursos nao seriados
Escolas Ensino Médio 1 vaga 2vagas/ | 5vagas /100m?
,Ensino /150m? drea | 150m? area area -
TécnicoProfissional construida construida construida
Ensino infantil,
E::;:z mréaenstclolar 1 vaga 2vagas/  5vagas /100m?
. P /300m? drea | 300m? area area =
e Ensino
Fundamental construida construida construida
1 vaga 2 vagas / 1 vaga /100m? Conforme
Atividade comercial /150m? drea | 150m? area area estudo *
construida construida construida
1 vaga 2 vagas / 1 vaga /100m?
<500 m? /150m? drea | 150m? area area -
Subermercados construida construida construida
. 1 vaga 2 vagas / 1 vaga /100m?
>500 m? /150m? drea | 150m? area area 1 vaga VCL
construida construida construida
1 vaga 2 vagas/  5vagas /100m?
nform
Feiras /150m? drea | 150m? area area Ce(;tu(()jo *e
construida construida construida
1 vaga /100m?
Hospitais 1vaga/ 2 1 vaga/ 2 gér{ea Conforme
P leitos leitos , estudo *
construida
Centros de saude 1 vaga 2 RS | £ v 0 Conforme
clinicas e similare’s /150m* drea | 150m* drea e estudo *
construida construida construida
Restaurantes, bares . vag‘:a 2 vaga’s /5 vaga’s /100m? Conforme
. m? area m? 4rea area
e similares /150m? 150m? estudo *
construida construida construida
Servigos
institfxcionais de 1 vaga / 2 vagas / 1 vaga / 100m?
atendimento ao 120m? drea | 120m? drea area -
piiblico construida construida construida
Prestacgdo de 1vaga/ 2 vagas / 1 vaga / 100m?
servigos, escritorios, 120m2 drea  120m? drea area -
consultérios construida construida construida
1 vaga
1 vaga 2 vagas / 1 vaga /200m?
<2000 m? , . , VUC/1000
/150m? drea  150m? 4rea area mz/a'nrea
Centros comerciais e construida construida construida construida
shoppings centers 2
pping 1 vaga 1\635g?ns2/ 1 vaga /200m? 1 vaea
>2000 m? /105m? area Area area VCL/15(g)O m?2
construida , construida
construida
Transportadoras e L e / L i / URLEEER/El Conforme
terminais de carea - 300m? drea  300m? drea  vagas ofertas estudo *
J construida construida de circulagdo
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Area construida

Nimero minimo de vagas de estacionamento

Atividade .. Automoveis . . Carga
minima (m?) Motos Bicicletas ga/
(VL) Descarga
EstagOes, terminais e
edificacOes de
suporte dos sistemas
rodoviario urbano
. . . ! 1vaga/ 2 vagas / 0,5 vagas/ 30
intermunicipal e 24 2 - Conforme
. - 300m? drea  300m?drea = vagas ofertas "
interestadual, , , . N estudo
o construida construida de circulacdo
ferroviario,
metroviario,
aquavidrio e
similares
Portos, aeroportos,
aerodromos, i Conforme Conforme Conforme Conforme
heliportos e estudo * estudo * estudo * estudo *
similares;
Teatros, casas de
! ) 1 vaga/ 6 1 vaga/ 6 1 vaga/20 Conforme
espetaculos, cinemas - *
.. lugares lugares lugares estudo
e similares.
1 vaga 2 vagas / 1 vaga /100m?
Locais de culto /150m? drea  150m? drea area -
construida construida construida
Estadios e gindsios i 1vaga/ 6 1vaga/ 6 1 vaga/20 Conforme
esportivos lugares lugares lugares estudo *
. 1 vaga 2 vagas /
Parques, zooldgicos 1 vaga /100m? Conforme
Gty il /150m2de  150m? de ga/ !
e similares de solo estudo
solo solo

* Dimensionamento a ser realizado pelo empreendedor e avaliado pela equipe técnica da Prefeitura

O numero minimo de vagas destinadas a estacionamento de veiculos de um empreendimento

deverd obedecer ao minimo estabelecido no Quadro 1, observando-se que:

B  Quando a edificacdo possuir mais de uma atividade, o nimero total de vagas correspondera
ao somatdrio das vagas exigidas para cada atividade;
B O numero de vagas sera aproximado para mais quando a fragdo for igual ou maior a 0,5 (cinco
décimos).

A dimensdo das vagas deverad respeitar a indicacdo conforme tipo de veiculo:
1) Veiculo Leve (VL): 2,30 m x 4,50 m;
2) Moto: 1,25 m x 2,50 m;

3) Veiculo Utilitario (VU): 2,40 m x 6,00 m;
4) Veiculo Urbano de Carga (VUC): 3,0 m x 7,00 m;
5) Veiculo de Carga Leve (VCL): (3,10 m x 9,00 m) Altura 4,40 m;

6) Veiculo de Carga Média (VCM): (3,50 m x 11,00 m) Altura 4,40 m;
7) Veiculo de Carga Grande (VCG): (3,50 x 20,00 m) Altura 4,40 m.

APENDICE D — NiVEIS E GANHOS DE ACESSIBILIDADE COM AS PROPOSTAS

Nos Mapas 13 a 44
equipamento, respeitando os indicadores propostos para cada equipamento e sua abrangéncia.

sdo apresentados os niveis e ganhos de acessibilidade por modo e por
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Mapa 13. Acessibilidade do pedestre aos equipamentos de saude —tempo minimo
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Autoria:
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Mapa 14. Acessibilidade do pedestre aos equipamentos de salde — acessibilidade potencial.
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Mapa 15. Acessibilidade do pedestre aos equipamentos de educagdo — acessibilidade cumulativa
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Mapa 21. Acessibilidade do pedestre aos postos de trabalho — acessibilidade cumulativa

Mapa Base
— Rodovias (SEPLAN, 2018)
— Sistema Viario
—— Cérregos
Area Urbanizada
[ Rio Tocantins (SEMARH, 2018)
" Municipios do Tocantins (IBGE, 2024)

ACESSIBILIDADE DO PEDESTRE AOS
POSTOS DE TRABALHO DE
ABRANGENCIA LOCAL E CIDADE

- ACESSIBILIDADE CUMULATIVA

Escala: 1/45.000
Fonte: IAC-UFT, OSM (2026)
Sistemas de Coordenadas:
UTM Sirgas 2000 Fuso 225
Autoria:

Lilian dos Santos F. P. Bracarense
Pedro Igor Galvdo Gomes
Erica Nascimento
Davi Dias
Giovanna Carvalho

PlanMob
Miracema

o ge Mobibcade Ursans

Instituto de Atencgdo as Cidades — IAC Universidade Federal do Tocantins FAPTO
E-mail: cidades@uft.edu.br Homepage: www.iacuft.org.br pag. 99/132



mailto:cidades@uft.edu.br
http://www.iacuft.org.br/

PlanMob =~
Miracema iracéma {&s

! )
DO TOCANTINS T
Plana de Mohilidada Lirhana de Miracema Em o e

Mapa 22. Acessibilidade do pedestre aos postos de trabalho — acessibilidade potencial
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Mapa 25. Acessibilidade do ciclista aos equipamentos. de educagdo. — acessibilidade cumulativa
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Mapa 27. Acessibilidade do ciclista aos equipamentos. de educagdo. — tempo minimo
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Mapa 28. Acessibilidade do ciclista aos equipamentos. de educagdo. — tempo minimo
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Mapa 29. Acessibilidade do ciclista aos postos de trabalho. — acessibilidade potencial
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Mapa 31. Acessibilidade do ciclista aos equipamentos de salide. — tempo minimo
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Mapa 36. Acessibilidade do transporte motorizado aos equip. de educagdo — tempo minimo

g s
3 g
3 2

8942100

Sy
a,
aass
iy iy
g Sy, g
AL
Tt
2 Say “1:{. 3

Y,
S
WS
(7

k)

{
4

5

o
&
R

I

N
SN
0,

r -

&

786000

ACESSIBILIDADE DO TRANSPORTE MOTORIZADO AOS
EQUIPAMENTOS DE EDUCAGAO DE
ABRANGENCIA VIZINHANGA - TEMPO MINIMO

Mapa Base
—— Rodovias (SEPLAN, 2018)
—— Sistema Viario
—— Corregos
Area Urbanizada
[0 Rio Tocantins (SEMARH, 2018)
7 Municipios do Tocantins (IBGE, 2024)

8942100

Escala: 1/45.000
Fonte: IAC-UFT, OSM (2026)
Sistemas de Coordenadas:
UTM Sirgas 2000 Fuso 225
Autoria:

Lilian dos SantosF. P. Bracarense
Pedro igor Galvdo Gomes
Erica Nascimento
Davi Dias
Giovanna Carvalho
Ricardo Braganholo

PlanMob
FD ﬂ!‘i:.&aé’mg.

Instituto de Atencgdo as Cidades — IAC
Homepage: www.iacuft.org.br

Universidade Federal do Tocantins

E-mail: cidades@uft.edu.br

FAPTO
pag. 114/132


mailto:cidades@uft.edu.br
http://www.iacuft.org.br/

PlanMob .
Miracema Ir

! )
DO TOCANTINS g
Plana de Mohilidada Lirhana de Miracema bt it P

Mapa 37. Acessibilidade do transporte motorizado aos SELs — acessibilidade potencial
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Mapa 38. Acessibilidade do transporte motorizado aos SELs — acessibilidade cumulativa
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Mapa 41. Acessibilidade do transporte motorizado aos equip. de saude — acessibilidade potencial
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Mapa 42. Acessibilidade do transporte motorizado aos equip. de saude — tempo minimo
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APENDICE E -PROPOSTAS APONTADAS EM OFICINA

Quadro 15. Quadro sintese de propostas apontadas em oficina

ID Tema Sugestao

Considerar a Avenida Zeca Pereira como Arterial entre a Avenida
Industrial e a Rua Higino Lima (entrada do Aeroporto), uma vez que existe
um projeto de duplicagdo em andamento

Reforgar sinalizagdo no cruzamento da Avenida Zeca Pereira com a
Avenida Sussuapara, na Rotatéria da Avenida Zeca Pereira com a Avenida
Alzelino Luz e no encontro entre a Avenida Sussuapara e Avenida Irma
Emma Rudolfh Navarro para inibir o fluxo irregular de caminhGes.
Implantar semaforo ou sinalizagdo adequada na rotatdria da Avenida
Zeca Pereira com a Avenida Irmd Emma Rudolfh Navarro, na rotatdria da
Avenida Zeca Pereira com a Avenida Anténio Ulisses e no cruzamento
entre a Avenida Tocantins e a Rua Primeiro de Janeiro.

Restringir velocidade nos trechos préoximos a rotatéria da Avenida
Tocantins com a Avenida Zeca Pereira e no trecho da Avenida Tocantins
préximo ao Gindsio de Esporte Irma Beatriz.

Proposta de Hierarquia
Vidria

Proposta de
2 Intervencgdo no Sistema
Viario

Restringir de velocidade na Avenida Tocantins

Melhorar a sinalizagdo dos quebra-molas

Adequar o sentido da Travessa Pedro Teixeira considerando o fluxo de
veiculos no sentido Oeste Leste (entre a Avenida Getulio Vargas e a Rua
Bela Vista).

Adequar sentido da rua em frente a Praga M3de Domingas (a norte),
considerando-a como mao Unica com fluxo de veiculos no sentido Leste-
Oeste.

Adequar sentido da Rua Osvaldo Vasconcelos de modo que fique mao
dupla entre a Travessa T2 (proximo a Praga Diogo Jardim) e a Avenida
Tocantins, mdo Unica no sentido Norte-Sul entre a Avenida Tocantins e a
Rua Parand e mao dupla ao norte da Rua Parana sentido Setor Olaria.
Adequar sentido da Rua Vinte e Cinco de Agosto ao norte da Avenida
Industrial de modo que esta deixe de ser mdo dupla e passe a ser mao
Unica no sentido (Sul-Norte).

Adequar os acessos ao Terminal Rodoviario, com entrada pela Avenida
Irma Emma Rudolph Navarro e saida pela Avenida Amaury Nolasco.

Proposta de Sentido das
Vias

Correg¢do da iluminagdo no setor Santa Filomena — Os postes muito largos

Setor Correntinho apresenta obstaculos ao pedestre ao longo do
percurso — Postes ndo condizentes com a largura da calgada.

Priorizar a rodoviaria e espaco cultural na implantacdo de calgadas

Calgadas na via de acesso do colégio Tocantins (Rua 7 de setembro) sao
obstruidas por um muro.
Implantar o ponto de mototdxi do Terminal Rodoviario, realocando-o
para posicdo paralela ao ponto de taxi, em substituicio ao ponto
destruido em um acidente de transito, condicionando a sua construcéo a
instituicdo de decreto municipal de padronizagdo dos pontos de
mototdxi.
Conectar a rede cicloviaria até o campus da UFT e ao ponto de embarque
e desembarque da Balsa PIPES

Fonte: IAC/UFT (2026)

4 Outras Propostas
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Mapa 45. Proposta de hierarquia viaria apresentada em oficina

-
PROPOSTA DE HIERARQUIA VIARIA ‘ Yat Duflican. (continuer odencl at” o aenpnits) A
Mapa Base Hierarquia Vidria ".uftwm
~— Corregos 4 Necessidade de Conexdo Vidrla W"Pmm"’
— Rodovlas (SEPLAN, 2018) a5 de Ligag3o Regional Ukan dos Santos . P, Bracarense
© " Area Urbanizada —Vias Arterials Pedro gor Gaivdo Gomes
B Rio Tocantins (SEMARH, 2018) = Vias Coletoras “
S Municipios do Tocanting (1BGE, 2024) = «. yias Coletoras A Pavimentar —

i OHas%

e e T T e T e ey

Digitalizado corn CamScanner

Instituto de Atencdo as Cidades — IAC Universidade Federal do Tocantins FAPTO
E-mail: cidades@uft.edu.br Homepage: www.iacuft.org.br pag. 124/132



mailto:cidades@uft.edu.br
http://www.iacuft.org.br/

PlanMob
Miracema

Plana de Mobhilidade Lirhana de Miracema

d ipruaéémms )

GESTAC: 2028/2024

Mapa 46. Proposta de hierarquia vidria apresentada em oficina
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Mapa 47. Proposta de rede cicloviaria apresentada em oficina
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Mapa 48. Proposta de calgadas apresentada em oficina
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Mapa 49. Proposta de estrutura urbana para deslocamentos a pé apresentada em oficina
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Mapa 50. Proposta para travessias acessiveis apresentada em oficina
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Mapa 51. Proposta de sentido das vias apresentada em oficina
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Figura 27. Propostas de gestdao municipal apresentada em oficina
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PROPOSTAS DE GESTAO MUNICIPAL

LEGISLACAO E INSTITUCIONALIZAGAO MUNICIPAL:

1. Municipalizar o transito para estruturar: engenharia, estatistica, educagdo, fiscalizacdo.
Criar o Departamento de Trénsito; Pt 7ny — GENINV N [ oo

2. Criar e adequar leis municipais para o planejamento e gestdo das calgadas e da rede
cicloviaria: Cédigo de Obras, C4digo de Posturas;

3. Adequar o texto do Plano Diretor para que os novos loteamentos obedegam a largura
minima para os casos de continuidade de vias ja implementadas e que sejam mais largas
que as minimas, adotando a dimensZo existente, mesmo que estejam acima das
minimas;

4. Revisar o perimetro urbano conforme proje¢do de expansdo populacional;
5. Estruturar o Departamento de Obras e de Mobilidade Urbana para:
a) identificar Polos Geradores de Viagem;

b) solicitar e analisar Estudos de Impacto de Vizinhanga;

c) implantar procedimentos para implementagdo de calgadas acessiveis nos
fluxogramas de Aprovagdo de Projetos e Reformas, emissdo de Habite-se e de
Alvaras de Funcionamento.

6. Inserir arborizagdo urbana como rede de infraestrutura bdsica no PD para a aprovagdo de
novos loteamentos;

GESTAO PARTICIPATIVA:

1. Criar o Conselho Municipal de Desenvolvimento Urbano (CMDU)

2. Criar o Fundo Municipal de Desenvolvimento Urbano (FUNDURB)

P
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Figura 28. Registro de apontamentos diversos realizados em oficina
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